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บทคัดยอ 

 งานวิจัยคร้ังน้ีเปนการศึกษาความเปนไปไดในการลดจํานวนเที่ยวการเดินทางของยานพาหนะสวนตัวใน

ชวงเวลาเรงดวนโดยใชสถานที่สงแลวจรหรือ Kiss and Ride ในการเดินทางมายังพื้นที่ใจกลางเมืองที่เปนแหลง

พาณิชยกรรมในเขตตัวเมืองชั้นในจังหวัดนครราชสีมา ซ่ึงมีขอบเขตการศึกษาลักษณะการเดินทางที่มีจุดหมาย

ปลายทางเปนสถานศึกษา 2 แหง ประกอบดวยโรงเรียนเมืองนครราชสีมาและโรงเรียนอนุบาลนครราชสีมา โดย

พิจารณาพฤติกรรมการรับ/สงบุตรหลานของผูปกครองนักเรียน ซ่ึงการสํารวจขอมูลทําโดยการสัมภาษณใช

แบบสอบถามแบงเปนจํานวน 2 สวนคือ การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางในปจจุบันเปรียบเทียบกับอนาคต

โดยสรางแบบจําลองประเภทโลจิตทวินามแบบ Binary (Binary Logit Model) เพื่อทํานายความนาจะเปนของ

ผูปกครองนักเรียนที่จะใหบุตรหลานเปล่ียนมาเลือกใชสถานที่สงแลวจรในการเดินทาง 

ผลจากการศึกษาพบวาปจจัยที่มีผลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางโดยใชสถานที่สงแลวจรของกลุม

ผูปกครองที่ใชรถสวนบุคคลในการเดินทางมารับ/สงบุตรหลาน ไดแก ระยะทางในการเดินทางที่เพิ่มขึ้นหาก

เลือกใชสถานที่สงแลวจร, ระยะเวลาเดินทางจากบานไปสถานที่สงแลวจร, อายุและอาชีพผูปกครอง ซ่ึงมีความ

ถูกตองของแบบจําลองรอยละ 73.30 โดยผลจากการนําแบบจําลองที่สรางขึ้นมาประยุกตใชพบวา หากมีการจัดทํา

สถานที่สงแลวจรตามที่ไดนําเสนอจะมีผูปกครองมาเลือกใชบริการสถานที่สงแลวจรเปนจุดเชื่อมตอการเดินทางถึง

รอยละ 65.24 

 

คําสําคัญ: สถานที่สงแลวจร, การเลือกรูปแบบการเดินทาง, แบบจําลองประเภทโลจติทวินาม, นครราชสีมา, 

สถานศึกษา 

 

ABSTRACT 

This research investigated the feasibility of peak-hour vehicle-trips reduction utilizing Kiss and 

Ride facilities. The study focused on trips to downtown Nakhon Ratchasima which consists of 

commercial and business areas. The Kiss and Ride aimed to reduce the number of trips to two schools: 

Muang Nakhon Ratchasima School and Anuban Nakhon Ratchasima School. The analysis involved 

parents' behavior in giving a ride to children to and back from school. The survey was conducted using 
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two-part questionnaire asking the parents to select preferred transportation method, existing and future 

school bus system. Binary Logit Model was the main tool for prediction of the probability that the parents 

choosing the Kiss and Ride facility. 

The result of the study showed that factors which affected the choice of using Kiss and Ride 

were extra travel distance resulted from using the facility, travel time from home to the nearest Kiss and 

Ride, Parent’s age and Parent’s occupation. The accuracy of the model was 73.30 percent. The result 

implied that possibly 65.24 percent of parents would choose to use Kiss and Ride if the facility is 

implemented. 

 

Keyword: Kiss and Ride Facility Implementation, Mode Choice, Binary Logit Model, Nakhonratchasima 

Province, Academy 

 

1. บทนํา 

การขยายตัวทางดานเศรษฐกิจและสังคมที่มีอัตรา

สูงขึ้นอยางตอเน่ือง สงผลใหเกิดการขยายตัวพื้นที่ใน

เขตตัวเมืองอยางรวดเร็ว โดยเฉพาะอยางยิ่งจังหวัด

นครราชสีมา ซ่ึงเปนจังหวัดที่มีพื้นที่ใหญเปนอันดับ

หน่ึงของประเทศไทย และมีจํานวนประชากรสูงเปน

อันดับสองของประเทศ [1] การกระจายตัวของ

ประชาชนและที่อยูอาศัยจะมีการขยายตัวสูบริเวณชาน

เมืองมากขึ้น แตอยางไรก็ตามประชากรสวนใหญยังคง

มีความจําเปนที่จะเดินทางเขามาในเขตตัวเมือง

เชนเดิม สงผลถึงการเดินทางที่เกิดขึ้นระหวางบาน

หรือแหลงที่อยูอาศัยไปยังสถานที่ทํางาน  ซ่ึงโดยสวน

ใหญ เปนพื้นที่ทางด านพาณิชยกรรมห รือ CBD 

(Central Business District)ในเขตเมืองชั้นในบริเวณ

ลอมรอบอนุสาว รียท าว สุรนารี  อันเปนที่ตั้ งของ

หนวยงานสําคัญทั้งทางภาครัฐและภาคเอกชนเพิ่ม

สูงขึ้นอยางตอเน่ือง ทั้งน้ีรูปแบบการเดินทางของ

ประชาชนสวนใหญจะใชยานพาหนะสวนตัวในการ

เดินทาง สงผลใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด อันเปน

สาเหตุที่สงผลกระทบตอความเจริญของประเทศทั้ง

ทางดานเศรษฐกิจและสังคม 

โครงการจัดทําสถานที่สงแลวจรหรือ Kiss and 

Ride เปนมาตรการในการจัดการดานอุปสงคมาตรการ

หน่ึงที่ชวยลดจํานวนเที่ยวการเดินทางของยานพาหนะ

สวนตัวและสงเสริมการใชระบบขนสงสาธารณะ โดย

มุงเนนใหผูใชยานพาหนะสวนตัวเดินทางเขาสถานที่

สงแลวจรเพื่อรับหรือสงผูรวมเดินทางใหเดินทางตอ

ดวยระบบขนสงสาธารณะ เชน รถโดยสารประจําทาง

รถไฟฟา หรือเดินทางรวมกัน เปนตน  

งานวิจัยคร้ังน้ีเปนการศึกษาความเปนไปไดในการ

ลดจํานวนเที่ยวการเดินทางของยานพาหนะสวนตัว 

ในชวงเวลาเรงดวนโดยใชสถานที่สงแลวจร ในการ

เดินทางมายังพื้นที่ใจกลางเมืองที่เปนแหลงพาณิชยฯ 

(CBD) ในเขตตัวเมืองชั้นในจังหวัดนครราชสีมาเพื่อลด

ปริมาณการใชรถยนตสวนบุคคลรวมถึงแกไขปญหา

การจราจรที่ติดขัดโดยชวงเวลาเรงดวนที่กลาวถึงน้ีจะ

พิจารณาชวงเวลากอน/หลัง การเรียนการสอนของ

โรงเรียนกลุมตัวอยาง ที่มักประสบปญหาทางดาน

การจราจรติดขัด เน่ืองจากการเดินทางรับ/สง บุตรหลาน

ยังสถานศึกษาของผูปกครองนักเรียน 

 

2. วัตถุประสงค 

2.1 เพื่อศึกษาความเปนไปไดในการลดจํานวน

เที่ยวการเดินทางของยานพาหนะสวนตัวในชวงเวลา 

เรงดวนโดยใชสถานที่สงแลวจร 

2.2 เพื่อศึกษาปจจัยที่มีผลตอการเลือกใชสถานที่

สงแลวจร 

2.3 เพื่อสรางแบบจําลองการเลือกใชสถานที่สง

แลวจรที่สามารถอธิบายพฤติกรรมการเลือกใชสถานที่

ส ง แ ล ว จ ร ในการ เ ดินทาง รับ /ส งบุ ต รหลานยั ง

สถานศึกษา 
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3. วรรณกรรมและทฤษฎีที่เก่ียวของ 

3.1 วรรณกรรมตางๆ 

การวิจัยคร้ังน้ีจําเปนอยางยิ่งที่จะตองนํา

ความรูจากการศึกษาการจัดทําสถานที่จอดแลวจร

(Park and Ride) มาทําการประยุกตใชเปนแนวทางใน

การจัดทําโครงการสถานที่สงแลวจร ดังน้ันตอจากน้ีไป

จะเปนการสรุปความหมาย ความสําคัญ สภาพความ

ตองการของประชาชนและความเหมาะสมของที่ตั้งที่

เก่ียวของกับการจัดทําสถานที่จอดแลวจรโดยมีผู

ทําการศึกษาไวตางๆ ดังน้ี 

อรอนงค  [2] ไดทํ าการศึกษาการจัดทํ า

สถานที่จอดแลวจรหรือ Park and Ride จากการศึกษา

พบวาเขตเมืองขนาดใหญที่มีความหนาแนนของ

ประชากรสูง ตลอดจนเขตชานเมืองที่มีความหนาแนน

ของประชากรปานกลางมีความเหมาะสมในการจัดทํา

สถานที่จอดแลวจรมากที่ สุด ประโยชนของการ

มี Park and Ride ทําให ผู ใชบริการจะได รับความ

สะดวกสบายในการเดินทางหลีกเล่ียงจากปญหา

การจราจรติดขัดปญหาราคาที่จอดรถยนตในบริเวณใจ

กลางเมืองที่มีราคาแพง ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ

ถึงแมวาระยะเวลาโดยรวมอาจเทากันหรือนอยกวาการ

ขับรถยนต ในการตัดสินใจที่จะเลือกใชบริการ Park 

and Ride ของผูเดินทางน้ันจะอยูบนพื้นฐานของความ

สะดวก และระยะเวลาในการเปล่ียนประเภทของยาน 

พาหนะเมื่อเปรียบเทียบกับคาใชจายในการจอด

รถยนต อีกทั้งไดสรุปลักษณะของพื้นที่ที่มีศักยภาพใน

การจัดทํา Park and Ride ไวดังน้ี 1) เปนบริเวณที่

เปนพื้นที่วางเพื่อรองรับการพัฒนา 2) อยูในบริเวณที่มี

ลักษณะการใชประโยชนที่ดินที่หนาแนน 3) อยูใน

บริเวณที่เปนยานการคาหรือยานที่อยูอาศัยที่สําคัญซ่ึง

เปนบริเวณที่มีการเคล่ือนไหวของกิจกรรมในรูปแบบ

ตางๆ ที่กอใหเกิดการเดินทางจํานวนมาก 4) อยูติดกับ

โครงขายเสนทางคมนาคมสายหลักที่มีการเคล่ือนไหว

ของปริมาณการจราจรอยางหนาแนน 5) ตั้งอยูใกลกับ

สถานีรถไฟฟาสถานีสําคัญๆ หรือบริเวณสถานีซ่ึงมี

การเชื่อมโยงกับระบบขนสงมวลชนประเภทอ่ืน ทั้งน้ี

เพื่อรองรับปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นทั้งภายในพื้นที่

และการเดินทางเขา-ออกพื้นที่ดวย 

Ying [3] ทําการศึกษาพฤติกรรมการเลือกใช

สถานที่ส งแลวจรหรือสถานที่  Park and Ride ใน

เมือง Shanghai เพื่อวิเคราะหหาปจจัยที่มีอิทธิพลตอ

การเ ลือกใช  Park and Ride และความตองการที่

ผู ใชบริการ Park and Ride พึงปรารถนามากที่ สุด

พบวา อิทธิพลที่มีผลตอการเลือกใช Park and Ride

คือ อัตราคาจอดรถ ขอมูลเก่ียวกับการบริการ ระยะ 

ทางจาก Park and Ride สูจุดหมายปลายทาง โดย

อิทธิพลที่มีผลตอการเลือกใช Park and Ride จะสูงขึ้น

หากความสะดวกสบายของระบบขนสงสาธารณะใน

การเชื่อมตอการเดินทางมีประสิทธิภาพสูงขึ้น และ

สาเหตุที่ผูใชบริการ Park and Ride จะยินดีใชบริการ

Park and Ride คือ จุดหมายปลายทางการเดินทาง

ขาดที่จอดรถ ปญหาการจราจรที่ติดขัดบนทองถนน

ระหวางการเดินทาง อัตราคาจอดรถ ณ จุดหมาย

ปลายทางมีราคาสูง และสุดทายคือเสนทางการ

เดินทางไมคุนเคย 

Changjiang [4] กลาวเมื่อป 2009 วาการใช

รถจักรยานมีความสําคัญอยางมากในการเดินทาง

ภายในตัวเมืองของประเทศจีน จึงจําเปนอยางยิ่งที่

จะตองทําการศึกษาหาปจจัยที่มีผลตอการเลือกใช

บ ริก าร  Park and Ride ในการ เ ดินทางของผู ใ ช

รถจักรยาน และสามารถสรุปปจจัยที่มีผลตอการเลือก 

ใชบริการ Park and Ride ไดตามลําดับความสําคัญ

ดังน้ีคือ ระยะเวลาในการเดินทาง คาใชจายในการ

เดินทาง ระยะทางในการเดินทางในกรณีเปล่ียน

รูปแบบการเดินทาง ระบบขนสงสาธารณะในการ

เชื่อมตอสูจุดหมายปลายทาง และสุดทายคือสภาพ

ภูมิอากาศ 

Cairns [5] กลาววาการจัดสรางสถานที่จอด

แลวจรหรือ Park and Ride เปนการเตรียมการในการ

แกไขปญหาการจราจรที่ติดขัดในเขตตัวเมืองของ

ประเทศสกอตแลนด โดยการจัดทํา Park and Ride มี

จุดประสงคเพื่อใชดึงดูดผูใชรถสวนตัวใหเดินทางเขา

มาจอดรถ ณ Park and Ride ที่จัดเตรียมไวจากน้ันให

เปล่ียนรูปแบบการเดินทางใหม โดยใชรถประจําทาง

เดินทางตอเพื่อเขาสูเขตตัวเมือง หรือใชบริการระบบ

ขนสงสาธารณะรูปแบบตาง ๆ ในการเดินทางตอสู
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จุดหมายปลายทาง ซ่ึงการเพิ่มขึ้นอยางตอเน่ืองของ

จํานวน Park and Ride จะนําไปสูการใชประโยชน

ที่ดินที่สูงขึ้นจึงเปนการกระจายการใชประโยชนของ

ที่ดินอยางทั่วถึงจากชานเมืองรอบนอกสูตัวเมืองชั้นใน 

Parkhurst [6] ไดทําการศึกษาสถานที่จอด

แลวจร (Park and Ride) ที่ตั้งอยูในเมือง Oxford และ

เมือง York ซ่ึงพบวาโครงการ Park and Ride ได

ประสบผลสําเร็จสามารถดึงดูดการใชงานจากผู

เดินทางไดและผูใชบริการ Park and Ride ยังพอใจกับ

โครงการ Park and Ride อีกดวย อยางไรก็ตามการ

ดึง ดูดผู ใชบ ริการ Park and Ride  ทํ า ให เ กิดการ

เปล่ียนแปลงระบบการเดินทางจากยานพาหนะสวนตัว

รวมถึงการเดินทางดวยระบบอ่ืน สงผลใหเกิดการ

เพิ่มขึ้นของการเดินทางดวยระบบตาง ๆ โดยเหตุผลที่

ผูใชบริการ Park and Ride เลือกใชบริการ Park and 

Ride น้ันสวนใหญมาจากคาใชจายในการใชบริการถูก

กวาการนํารถเขาไปจอดในตัวเมือง  

Hull [7] ไดศึกษาขอมูลพื้นฐานสําหรับการ

จัดทําสถานที่จอดแลวจรหรือ Park and Ride และ

สามารถสรุปขอมูลที่สําคัญตางๆ ไดดังน้ี คือ 1) ถาการ

จอดรถยนต ณ จุดหมายปลายทางไมมีการเสียคา    

ใชจาย ผูใชรถยนตในการเดินทางจะไมนิยมใชบริการ

Park and Ride 2) ถาคาใชในการเดินทางจากจุดเร่ิม 

ตนไปสูจุดหมายปลายทางของผูใชรถต่ํากวาการใช

บริการ Park and Ride เพื่อจอดรถสวนตัวแลวเดิน 

ทางตอไปยังจุดหมายปลายทางดวยระบบขนสง

เชื่อมตอ ผูเดินทางจะไมนิยมใชบริการ Park and Ride 

3 ) การ เ ลือกพื้นที่ตั้ ง  Park and Ride ที่ เหมาะสม

น้ัน โดยทั่วไปแลวควรทําการศึกษาวาบริเวณน้ันๆ มี

ความตองการการใชบริการของผูเดินทางมากกวา

ความสามารถในการรองรับการจอดใน Park and Ride 

4) ผูใชบริการ Park and Ride จะไมยินดีถาเวลาใน

การเดินทางจาก Park and Ride ไปสูระบบขนสง

เชื่อมตอใช เวลานาน หรือมีระยะทางหางไกลกัน

มาก จากการศึกษาคนควาพบวา ระยะเวลาในการน่ัง

รอระบบขนสงเชื่อมตอโดยรถไฟจะอยูประมาณ 4 นาที

และ 6 นาทีสําหรับการน่ังรอรถประจําทาง คือชวงเวลา

ที่ผูใชบริการปรารถนาที่สุด 5) ส่ิงที่สําคัญที่สุดสําหรับ

Park and Ride คือจะตองมีระบบการเดินทางเชื่อมตอ

ที่ดี  

3.2 การวิเคราะหการถดถอยแบบทวินาม 

กระบวนการศึกษาเพื่อหาปจจัยที่มีผลตอ

พฤติกรรมการเลือกใชสถานที่สงแลวจร หรือ Kiss and 

Ride ของกลุมผูปกครองนักเรียนที่ใชรถสวนบุคคลใน

การเดินทางรับ/สงบุตรหลานยังสถานศึกษา ซ่ึง

งานวิจัยน้ีจะใชแบบจําลองโลจิตทวินามแบบ Binary 

โดยสามารถเขียนความสัมพันธของตัวแปรตามและตัว

แปรอิสระไดดังสมการ 

 

Y = β0 + β1 + β2… βi , x1, x2’... xi 

 

โดยที่;  
Y คือ พฤติกรรมการเลือกใชสถานที่สง

แลวจรของกลุมผูปกครองนักเรียน

ที่ใชรถสวนบุคคล 

β0, β1, β2, βi คือ คาพารามิเตอรของตัวแปรอิสระที่

ส ง ผลต อตั ว แ ปรตามอย า ง มี

นัยสําคัญ 

x1, x2... xi คือ ตัวแปรอิสระที่ไดจากการถอด

ขอมูล 

 

4. ขั้นตอนและการดําเนินงานวจิัย 

การเก็บรวบรวมขอมูลไดรับความรวมมือจาก

สถาบันการศึกษาซ่ึงตั้งอยูบริเวณพื้นที่ใจกลางเมือง

จังหวัดนครราชสีมา อันประกอบไปดวยโรงเรียนเมือง

นครราชสีมาและโรงเรียนอนุบาลนครราชสีมา โดยทั้ง 

2 สถานศึกษาน้ันเปน โรงเรียนระดับชั้นอนุบาลถึง

ประถมศึกษาปที่ 6 ซ่ึงการเก็บรวบรวมขอมูลของการ 

วิจัยคร้ังน้ีแบงการสํารวจขอมูลเปน 2 ขั้นตอน คือการ

สํารวจขอมูลเพื่อถามถึงการตัดสินใจเลือกรูปแบบการ

เดินทางสภาพปจจุบัน (Revealed Preference) และ

การสํารวจขอมูลเพื่อถามถึงการตัดสินใจการเลือก

รูปแบบการเดินทางที่จะเกิดขึ้นในอนาคต (Stated 

Preference) ของผูปกครองนักเรียนในการเดินทางมา

รับ/สงบุตรหลานยังสถานศึกษา และจากการสํารวจ

ขอมูลทั้งหมดสามารถเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยาง
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ผูปกครองนักเรียนที่เดินทางไปรับ/สงบุตรหลานดวย

รถสวนบุคคลจํานวน 236 ตัวอยาง  

การพัฒนาออกแบบสรางแบบจําลองพฤติกรรม

การเลือกรูปแบบการเดินทางโดยใชสถานที่สงแลวจร 

โดยการวิเคราะหดวยวิธีสรางสมการถดถอยแบบทวิ

นาม เพื่อหาความสัมพันธระหวางตัวแปรตนและตัว

แปรตาม โดยนําขอมูลจากแบบสอบถามมาทําการ

ทดสอบซ่ึงแบงตัวแปรในการพิจารณาดังตอไปน้ี ตัว

แปรตาม คือ พฤติกรรมการเลือกใชสถานที่สงแลวจร

ของกลุมผูปกครองนักเรียนที่ใชรถสวนบุคคลและตัว

แปรอิสระประกอบดวย เพศ, อายุ, อาชีพ, จํานวน

สมาชิกในครอบครัว, จํานวนการครอบครองรถ 

จักรยานยนต, จํานวนการครอบครองรถยนต, รายได, 

จํานวนวันในการเดินทางมารับ/สงบุตรหลานตอ

สัปดาห, เวลาในการออกเดินทางจากบาน, เวลาในการ

เดินทางมารับบุตรหลาน, ระยะทางในการเดินทางที่

เพิ่มขึ้นหากเลือกใชสถานที่สงแลวจร, ระยะเวลาในการ

เดินทางจากบานไปสถานที่สงแลวจร, ระยะเวลาในการ

เดินทางจากสถานที่สงแลวจรไปโรงเรียน เปนตน    

ซ่ึงหลังจากไดแบบจําลองที่เหมาะสมแลว สามารถนํา

แบบจําลองมาพยากรณสัดสวนความนาจะเปนในการ

เลือกใชสถานที่สงแลวจรในอนาคต รวมถึงสามารถ

พยากรณผลจากมาตรการควบคุมที่กําหนดตางๆได 

 

5. การวิเคราะหขอมูล 

ผู วิ จั ย ใช โปรแกรม สํา เ ร็ จ รูป  SPSS ในการ

วิเคราะหเพื่อหาสมการถดถอยแบบทวินาม (Binary 

Logistic Model) ซ่ึงแสดงความสัมพันธระหวางปจจัยที่

มี อิทธิพลตอแบบจําลอง เพื่ อประมาณการณหา

คาคงที่ คาสัมประสิทธิ์ของปจจัย และคาความถูกตอง

ของการพยากรณ เพื่อใหไดแบบจําลองที่มีความ

เหมาะสมและสามารถยอมรับไดโดยนัยสําคัญ ซ่ึง

วิธีการเลือกตัวแปรเขาในแบบจําลองจะใชวิธีวิเคราะห

แบบ Enter Method 

 

5.1 ผูปกครองที่ เ ลือกใชรถสวนบุคคลในการ

เดินทางรับ/สงบุตรหลาน เปรียบเทียบกับ การเลือกใช

สถานที่สงแลวจร (Kiss and Ride) 

ตารางที ่1 SPSS : Dependent Variable Encoding 

Original Value Internal Value 

รถสวนบุคคล (PC) 0 

สถานที่สงแลวจร (K & R) 1 

 

ตารางที่ 2 ผลการประมาณคาสัมประสิทธิ์ของตัวแปร

อิสระจากแบบจําลองที่เหมาะสมโดยวิธี Enter Method 

M
od

el
 

Va
ria

bl
e 

B S.
E.

 

W
al

d 

df
 

Si
g.

 

Ex
p(

B)
 

1 X11 -0.245 0.07 12.114 1 0.001 0.783 

 X12 -0.091 0.02 22.591 1 0 0.913 

 X13 -0.036 0.02 4.254 1 0.039 0.965 

 X2(1) 3.301 0.69 22.677 1 0 27.133 

 X2(2) 2.985 0.67 19.695 1 0 19.78 

 X2(3) 2.849 0.77 13.571 1 0 17.266 

 X3(3) -1.206 0.54 5.018 1 0.025 0.299 

 X3(4) 2.047 1.01 4.135 1 0.042 7.744 

**Sig. at 0.05 

 

จากตารางที่ 2 ทําใหทราบคาสัมประสิทธิ์ของสมการ

ความถดถอยดังสมการที่ 1 

 

U(PC)= - 0.245X11 - 0.091X12--

 0.036X13+ 3.301X2(1) + 2.985X2(2) + 2.849X2(3)  

 – 1.206X3(3) + 2.047X3(4) 

(1) 

โดยที;่  

U(PC) คือ อรรถประโยชนของผูใชรถสวนบุคคลที่

พิจารณาเปล่ียนรูปแบบการเดินทางมาใช

สถานที่สงแลวจร  

X11 คือ ระยะทางในการเดินทางที่เพิ่มขึ้น หากเลือก 

ใชสถานที่สงแลวจร (กิโลเมตร) 

X12 คือ ระยะเวลาเดินทางจากบานไปสถานที่สง

แลวจร (นาที) 

X13 คือ ระยะเวลาเดินทางจากสถานที่สงแลวจรไป

โรงเรียน (นาที) 

X2(1) คือ อายุ 21-30 ป 

X2(2) คือ อายุ 31-40 ป 

X2(3) คือ อายุ 41-50 ป 

X3(3) คือ อาชีพเจาของกิจการ 

X3(4) คือ อาชีพนักเรียน–นักศึกษา 
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 จากคา สัมประสิทธิ์ ของตัวแปร อิสระจาก

แบบจําลองที่เหมาะสมที่สุดโดยวิธี Enter Method มี

คาความถูกตองของการทํานายรอยละ 73.3 และมีคา

สัดสวนอธิบายความผันแปรใน Logistic Regression 

model (R2) เทากับ 3.28 

 

5.2 การใชสมการอรรถประโยชนพยากรณความ

นาจะเปนในการเลือกใชบริการสถานที่สงแลวจรของ

ผูปกครองนักเรียนที่ เลือกใชรถสวนบุคคลในการ

เดินทาง 

แบบจําลองโลจิตทวินามซ่ึงอยู ในรูปสมการ

อรรถประโยชน   

 

P(K&R)  =  1 / (1+eU(PC) ) 

(2) 

แทนคา (1) ลงใน (2) จะได สัดสวนที่ เปล่ียนแปลง

รูปแบบการเดินทางมาใชสถานที่สงแลวจร 

 

P(K&R)  =  65.39 

 

ตารางที่ 3 รอยละการเลือกรูปแบบการเดินทางของ

ผูปกครองนักเรียนกอน-หลังการเปดใหบริการสถานที่

สงแลวจร (K&R) 

รูปแบบการเดินทาง 
รอยละ 

กอน (เปด) หลัง (เปด) 

รถสวนบุคคล 74.70 25.85 

รถโดยสารสาธารณะ 25.30 8.91 

Kiss & Ride  - 65.24 

 

5.3 การพยากรณผลจากมาตรการควบคุมที่

กําหนด 

การวิเคราะหมาตรการที่กําหนดขึ้น มุงเนนการ

คาดคะเนเหตุการณหลังจากการนํามาตรการมาใช ซ่ึง

จะทําใหเกิดการเตรียมความพรอมกับสถานการณที่จะ

เกิดขึ้นภายหนา โดยในการศึกษาคร้ังน้ีจะพิจารณา

เร่ืองระยะทางและระยะเวลาในการเดินทางเมื่อตองการ

เลือกใชสถานที่สงแลวจรเปนจุดเชื่อมตอการเดินทาง

จากบานไปสูโรงเรียนของกลุมตัวอยาง โดยแบงเปน

กรณีดังน้ี 

1) ระยะทางในการเดินทางที่เพิ่มขึ้นหากเลือกใช

สถานที่สงแลวจร โดยสมมติวาระยะทางที่

เพิ่มขึ้นแบงเปน 2, 4, 6 และ 8 กิโลเมตร 

ตามลําดับ 

2) ระยะเวลาในการเดินทางจากบานไปสูสถานที่

สงแลวจรโดยสมมติวาระยะเวลาในการ

เดินทางจากบานไปสถานที่สงแลวจรแบงเปน

5, 15, 20 และ 30 นาที ตามลําดับ 

3) ระยะเวลาในการเดินทางจากสถานที่สงแลว

จรไปสูโรงเรียน โดยสมมติวาระยะเวลาใน

การเดินทางจากสถานที่สงแลวจรไปโรงเรียน

แบงเปน 5, 15, 20 และ 30 นาที ตามลําดับ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที ่1 ผลของความนาจะเปนในการเลือกใช 

สถานที่สงแลวจรของกลุมผูใชรถสวนบุคคล 

เมื่อระยะในการเดินทางเพิ่มขึ้นหากเลือกใช 

สถานที่สงแลวจรมีการเปล่ียนแปลง 
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รูปที ่2 ผลของความนาจะเปนในการเลือกใชสถานที่

สงแลวจรของกลุมผูใชรถสวนบคุคล 

เมื่อระยะเวลาการเดินทางจากบาน 

ไปสถานที่สงแลวจรมีการเปล่ียนแปลง 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที ่3 ผลของความนาจะเปนในการเลือกใชสถานที่

สงแลวจรของกลุมผูใชรถสวนบคุคล 

เมื่อระยะเวลาการเดินทางจากสถานที่สงแลวจร 

ไปโรงเรียนมีการเปล่ียนแปลง 

 

 หากมีการจัดทําโครงการสถานที่สงแลวจรหรือ

Kiss and Ride ขึ้น ในอนาคตถ าระยะทางในการ

เ ดินทาง เพิ่ มขึ้ นหากเ ลือกใชสถานที่ ส งแล วจ ร

เปล่ียนแปลงไปจาก 2, 4, 6 และ 8 กิโลเมตร แสดงดัง

รูปที่ 1 น้ันพบวา เมื่อระยะทางในการเดินทางเพิ่มขึ้น

หากเลือกใชสถานที่สงแลวจร ความนาจะเปนในการ

เลือกใชสถานที่ส งแลวจรจะลดลงอยางตอเ น่ือง

ตามลําดับ สวนระยะเวลาการเดินทางจากบานไปสู

สถานที่สงแลวจรและระยะเวลาในการเดินทางจาก

สถานที่สงแลวจรไปโรงเรียน หากการเปล่ียนแปลง

เวลาในการเดินทางเปล่ียนแปลงจาก 5, 15, 20 และ

30 นาที แสดงดังรูปที่ 2 และ 3 พบวาการเดินทางไปสูที่

ดังกลาวดวยระยะเวลา 5 – 15 นาที เปนชวงที่ความนาจะ

เปนในการเลือกใชสถานที่สงแลวจรลดลงสูงที่สุด 

 

6. สรุปผลการศึกษา 

แบบจําลอง Binary Logit Model สามารถคาด 

การณสัดสวนการเปล่ียนแปลงรูปแบบการเดินทาง

มายังสถานศึกษาของนักเรียนได โดยใชขอมูลจาก

กลุมตัวอยางที่ทําการสํารวจ ซ่ึงพบวาผูปกครองที่

เดินทางมารับ/สงบุตรหลานดวยรถสวนบุคคลจะ

เป ล่ียนแปลงมาเ ลือกใชสถานที่ ส งแลวจร ห รือ 

Kiss and Rideรอยละ 65.39 โดยตัวแปรที่มีอิทธิพลตอ

แบบจําลองมากที่สุดคือ ระยะทางในการเดินทางที่

เพิ่มขึ้นหากเลือกใชสถานที่สงแลวจร, ระยะเวลา

เดินทางจากบานไปสถานที่สงแลวจร, อายุและอาชีพ

ของผูปกครอง ซ่ึงมีความถูกตองของแบบจําลองเปน

รอยละ 73.30 และจากแบบจําลองสามารถคาดการณ

ไดวา หากมีการจัดทําโครงการสถานที่สงแลวจรใน

อนาคต จะมีผูใชบริการสถานที่สงแลวจรซ่ึงคํานวณ

สัดสวนการเปล่ียนแปลงการเ ดินทางไดถึงรอย

ละ 65.24  

โอกาสการเลือกใชสถานที่สงแลวจรจะแปรผกผัน

กับระยะทางในการเดินทางที่ เพิ่มขึ้นหากเลือกใช

สถานที่สงแลวจร, ระยะเวลาในการเดินทางจากบาน

ไปสูสถานที่สงแลวจรและระยะเวลาในการเดินทางจาก

สถานที่สงแลวจรไปสูโรงเรียน โดยที่คาวิกฤติที่จะทําให

ความนาจะเปนในการเลือกใชสถานที่สงแลวจรลดลง

อยางมากคือ ตําแหนงที่ความชันบนกราฟมีคาต่ํากวา   

-1 ซ่ึงไดแก  ระยะทางในการเดินทางที่ เพิ่มขึ้น 3 

กิโลเมตร หากเลือกใชสถานที่สงแลวจร ระยะเวลาใน

การเดินทางจากบานไปสูสถานที่สงแลวจร 10 นาที

และระยะเวลาในการเดินทางจากสถานที่สงแลวจรไปสู

โรงเรียน 10 นาที ซ่ึงหากมีการจัดทําโครงการสถานที่

สงแลวจรในอนาคตคาดังกลาวมาน้ีควรนํามาเปน
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มาตรฐานในการพิจารณาตําแหนงที่ เหมาะสมของ

สถานที่สงแลวจร 

 

7. กิตติกรรมประกาศ 

ขอขอบคุณหนวยงานทั้งทางภาครัฐและเอกชนที่

เก่ียวของ ซ่ึงใหความรวมมือในดานขอมูลทุติยภูมิที่มี

ความสําคัญในการวิเคราะหใหสําเร็จไปไดดวยดี 

 

8. เอกสารอางอิง 

[1] http:// th.wikipedia.org/wiki/จังหวัดนครราชสีมา 

[2] อรอนงค กฤตยาเกียรร . การจัดทําพื้นที่จอด

รถยนต  เพื่ อสนับสนุนโครงการระบบขนสง

มวลชน. วิทยานิพนธการวางแผนภาคและเมือง

มหาบัณฑิต สาขาการวางผังเมือง ภาควิชาการ

วางแผนภาคและเมือง จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 

2545. 

[3] Hui Ying and He Xiang. Study on Influence 

Factors and Demand Willingness of Park and 

Ride. The National Natural Science Founda-

tion of China. China, 2009. 

[4] Zheng Changjiang, Gui Ling and Yuan Li.Stud

y on the Choices of Park and Ride 

Based on Discrete Choice Models. Transport 

Engineering Hohai University Nanjing Jiangsu

 China, 2010. 

[5] Michael R Cairns. The development of Park  

and Ride in Scotland. 16 Stansfield Avenue, 

Maghull, Liverpool. United Kingdom, 1998. 

[6] Graham Parkhurst. Park and Ride : could it 

lead to an increase in car traffic. ESRC Tran-

sport studies Unit,University of Oxford, Oxford

 United Kingdom, 1995. 

[7] Edwin Hull. Application of a Park and Ride    

Forecasting Procedure in the Greater          

Vancouver Transportation Model. 13th Annual 

Internationnal EMME/2 Users’ Group           

Conference Houston,Texas. USA, 1998. 

 

 


	การศึกษาความเป็นไปได้ในการลดจำนวนเที่ยวการเดินทาง
	เกศฎาภรณ์  ชัยวงษ์1  ศิรดล  ศิริธร2
	E-mail: chaiwong.k69@gmail.com
	2สาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง สำนักวิชาวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี
	E-mail: siradol74@yahoo.com
	บทคัดย่อ
	ABSTRACT
	P(K&R)  =  65.39
	รูปที่ 1 ผลของความน่าจะเป็นในการเลือกใช้

