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บทคัดยอ 

บทความนี้นําเสนอผลการทดสอบรถขนสงวัสดุในโรงงานสามารถลากจูงรับและสงวัสดุน้ําหนัก             
10 กิโลกรัม ว่ิงรับและสงของทั้งหมด 4 สถานี ใชรีโมทเพ่ือสงสัญญาณคล่ืนวิทยุส่ังรถใหว่ิงจากจุดจอดรอออกไป
ลากจูงกระบะบรรทุกของ โดยใชโปรแกรมเมเบ้ิลคอนโทรลเลอรพรอมอุปกรณเซ็นเซอรควบคุมการทํางานของรถ
ขนสงวัสดุในโรงงานวิ่งตามเสน  ดวยความเร็ว 1.447 กิโลเมตร/ชั่วโมง  ขนาดของแบตเตอรี่ท่ีใชในการทดสอบ 
คือ 12 โวลต 45 แอมแปร/ชั่วโมง  การชารตแบตเตอรี่แตละครั้งใชงานไดนาน  4.40 ชั่วโมง มีวงจรตรวจระดับ
แรงดันไฟฟาท่ีขั้วแบตเตอรี่  ใหสงสัญญาณเตือนท่ี 11โวลต รถสามารถวิ่งสงวัสดุ ในบริเวณท่ีกําหนดไดตรงทุกจุด 
หลังจากสงวัสดุเรียบรอยแลวจะวนกลับมาจุดจอดรอ (Home Position) เมื่อมีผูเรียกใชรถจึงจะว่ิงออกไปรับและสง
ของใหม ระหวางทางหากมีคนหรือส่ิงของกีดขวางแนวทางการเดินรถขางหนา ในระยะทาง 40 เซนติเมตร รถก็จะ
หยุดรอจนกวาส่ิงกีดขวางเหลานั้นถูกนําออกพนเสนทางเดินรถ จึงจะสามารถวิ่งตอไปได ทําใหประหยัดพลังงาน
ไฟฟาในแบตเตอรี่ได ในแตละวันจะชารจแบตเตอรี่ 1 ครั้ง เปนเงิน 40 บาท จากการวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตร
สามารถนํารถขนสงวัสดุในโรงงานเขามาทดแทนแรงงานคนได 
 

คําสําคัญ: รถขนสงวัสดุ  การวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตร   
 

ABSTRACT 
This paper proposed the test automatic guide vehicle can be transported for the inventory of 

weigh 10 kilogram and delivery of all four stations. The remote control of radio signals are used in this 
investigation and car park waiting the tow truck of the tray. A car is used a programmable controllers 
with sensor control for guiding an automatic vehicle to run along line. The car runs with 1.447 kilometer 
speeds / hour. The size of the battery that uses in this experiment is 12 volts 45 ampere-hour. The 
charts of battery each time can use 4.40 long ago hour assemble with the circuit checks pressure level 
that battery pole warn that 11 volt. The car is able to transport the inventory in the area where can fix 
every straight the dot. After the car submitted completely materials and it will return to the parking area and 
wait (Home Position). When the car is called by users, the car mainly runs on delivery of new. Along the 
way, if there are any trammel pathway in front phase 40 cm wait until the bus stops, those obstacles are 
removed from passageway. This system shows that it is able to save energy in the battery. Therefore, 
the cost of a battery charger is just only 40 baht per day. Economic analysis shows significantly the 
automatic guide vehicle can be used to transport materials in factories and replace human labor. 
 

Keyword: automatic guide vehicle, Economics analysis 
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1.   บทนํา 
     นโยบายสงเสริมการลงทุนเปนมาตรการหนึ่งใน
การดึงดูดนักลงทุนจากตางประเทศ ใหอุตสาหกรรม
ขนาดใหญเขามาดําเนินกิจการ โดยใชประเทศไทย
เปนฐานการผลิตเพ่ือสงออก ผูประกอบการจะไดรับ
สิทธิประโยชนดานภาษีอากร มีอุตสาหกรรมหลาย
ประเภทยายฐานของการผลิตเขามาตั้งโรงงาน เฉพาะ
อุตสาหกรรมยานยนต สรางรายไดใหกับประเทศไทย 
ในสายการผลิตของยานยนตมีขั้นตอนลําเลียงวัสดุจาก
คลังเก็บอะไหลชิ้นสวนตาง ๆ ไปสงตามสถานีเพ่ือให
พ นั ก ง า น แ ต ล ะ แ ผ น ก ป ร ะ ก อ บ เ ป น ร ถ ย น ต 
รถจักรยานยนต ซึ่งการลําเรียงวัสดุในโรงงานยุคแรก
ใชแรงงานคนเข็นรถบรรทุกอุปกรณไปสงตามจุด   
ตาง ๆ ใชคนงานหลายคนส้ินเปลืองคาใชจายสูง 
บางครั้งลาชาและสงของผิดท่ี  ในสถานประกอบการ
บางบริษัทก็หันมาใชเครื่องจักรแทนกําลังงานคนซึ่งรถ 
Automatic Guide Vehicle (AGV) ขนสงนั้น ก็เปน
สวนหนึ่งท่ีถูกเอาเขามาทดแทนแรงงานคนไดใน
บางสวนงาน 
     จากท่ีกลาวมาขางตนประกอบกับทางสาขาวิชา
วิศวกรรมไฟฟาไดมีโครงการสหกิจศึกษา ไดสง
นักศึกษาออกฝกงานตามบริษัทตางๆ  ซึ่งทางบริษัท
วาย เอส ภัณฑ  จํากัด  ก็เปนบริษัทหนึ่งท่ีนักศึกษา
เขาฝกในสวนงานซอมบํารุง และทางบริษัทไดผลิต
ชิ้ นส วนอะไหลยานยนตและท อไอ เ สีย  และใน
สายการผลิตก็ใชรถ AGV เขามาเกี่ยวของในการขนสง
วัสดุในโรงงาน การศึกษารถ AGV ก็นาจะเปนทางเลือก
หนึ่ง [1],[7]-[8] และจากรถขนาดเล็กขับเคล่ือนดวย
มอเตอรกระแสตรง 12 โวลต ประกอบดวยหัวรถลาก
จูงกับกระบะบรรทุกของท่ีมี  ขอพวงสําหรับเกี่ยวลาก
จูงกระบะบรรทุกของใหว่ิงตามเสนแถบสี รับ-สงวัสดุ
อุปกรณตามสถานีรายทาง โดยปลดขอปลอยกระบะ
บรรทุกของแลววิ่งกลับไปจอดรอเพ่ือลากจูงกระบะมา
ใหมตลอดเวลา 
     จากแนวคิดดังกลาวจึงไดมีการศึกษารถขนสงวัสดุ
ในโรงงาน AGV_1 ขึ้น และทําการศึกษารถขนสงวัสดุ
ในโรงงานขึ้น AGV_2 เพ่ือจะปรับปรุงระบบควบคุม
การเดินรถใหม หลังจากปลดกระบะบรรทุกของแลว 

หัวรถลากจูงจะว่ิงกลับมาจอด ท่ี ตําแหนง home 
position เมื่อมีผูตองการเรียกใชงาน จะกดรีโมท
เรียกใชรถดวยสัญญาณวิทยุมีสถานีสงของ 4 สถานี 
ท้ังนี้เพ่ือประหยัดพลังงานไฟฟา มิใหว่ิงรถเปลา และ
ชวยลดชั่วโมงทํางาน นอกจากนี้ยังปรับปรุงขอเกี่ยว
พวงกระบะ    

2. การออกแบบรถขนสงวัสดุในโรงงาน 
       2.1 การออกแบบหาขนาดของมอเตอร 

  การหาขนาดของมอเตอรท่ีในการขับเคล่ือน
โดยที่น้ําหนักของรถขนสงวัสดุในโรงงานมีน้ําหนัก 60 
กิโลกรัม และรถกระบะบรรทุกมีน้ําหนัก 10 กิโลกรัม 

1) จากสมการแรงเสียดทานสถิต   [10]                                  

จากสมการ           F fric
 f

s
                 (1)    

จากกฎขอท่ี 2 ของนิวตัน  สูตร  ∑F = ma 
                         F fricF  ma 
                         fF

s  ma              
เมื่อ                     mgWf   
เมื่อน้ําหนักของรถรวมกับน้ําหนักของรถกระบะบรรทุก  
                                Kgm 70                                              

f smKg
2

/81.970   
จะได                           N7.686  
 
ตารางที่  1  คาสัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน 

 

nR  แรงเสียดทานท่ัวไป 
bR  แรงเสียดทานของลอ 
rR  แรงเสียดทานอากาศ 

 aR  แรงเสียดทานของแบริ่ง 

ลําดับ แรงเสียดทาน 
หนวย 

(นิวตัน) 

1 แรงเสียดทานบนพื้นท่ัวไป 0.8 

2 แรงเสียดทานของลอ 0.015 

3 แรงเสียดทานอากาศ 0.02 

4 แรงเสียดทานของแบริ่ง 0.006 
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จากสมการ     s RRRR arbn                 (2)                                                           
006.002.0015.08.0      

            N841.0  
    7.686841.0 F fric

 

            N5.577  
 
    2)   จากมอเตอรกระจกไฟฟา 12V มีแรงบิด 4.85 
Nm อัตราเร็วเฟองตัวตาม 90 รอบตอนาที จํานวน
เกลียวท่ีอยูบนเฟองหนอน 7 ปาก จํานวน ฟนบนเฟอง
ตัวตาม 65ฟน ขนาดเสนผานศูนยกลางของลอยาง
เทากับ 12 เซนติเมตร 
 
จากสมการ [4]        N1G = N2Z  
อัตราเร็วของเฟองหนอน   N1 = 

7

6590   

                = 835.7 รอบตอนาที       
สมการ[3]  กําลังมอเตอร    (P) = 

60

2 2TN              (3)                                

จากสมการ    หากําลังมอเตอรได   

                                      P = 
60

9085.42   

                                 =  45  วัตต 
      
สมการ แรงบิดท่ีเฟองทด  

1

2

T

T  = 
2

1

N

N                (4)                                 

จากสมการ  หาแรงบิดท่ีเฟองทด      
                                       T2 = 

1
1

2

T
N

N
  

                         = 85.4
90

7.835
  

                                    =  45 Nm       
    

จากสมการ              T2 =  F2 x r2  
                                F2 =  

m

Nm

06.0

45  

              = 750 N 
 

      แรงท่ีใชในการฉุดรถตองมากกวา 577.5 N ซึ่งแรง
ของมอเตอรหนึ่งตัวเทากับ 750 N แตใชมอเตอรใน
การขับเคล่ือนสองตัวจะไดแรงเทากับ 1500 N  ดังนั้น
จึงเลือกใชมอเตอรกระจกไฟฟามาเปนตัวขับเคล่ือน 

3. รายละเอียดรถขนสงวัสดุในโรงงาน 
ดานฮารดแวรของรถ AGV 
 

 
รูปท่ี 1  รถขนสงวัสดุในโรงงาน  

 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี  2 หลักการทํางานของรถขนสงวัสดุในโรงงาน 

 
           จากรูปท่ี 2 เปนหลักการทํางานของรถขนสง
วัสดุในโรงงานจะมีอุปกรณอินพุตซึ่งประกอบดวย
เซนเซอรบังคับทิศทางทําหนาท่ีควบคุมทิศทางการ
เคล่ือนท่ีของรถขนสงวัสดุใหว่ิงตามเสน เซนเซอร
ควบคุมการหยุดรถทําหนาท่ีตรวจจับเสนเพ่ือใหรถ
ขนสงวัสดุหยุดในตําแหนงท่ีเรากําหนดไว เซนเซอร
ตรวจจับชิ้นงานทําหนาท่ีตรวจจับชิ้นงานเพื่อควบคุม
การทํางานของมอเตอรและโซลินอยด และเซนเซอร
ตรวจจับวัตถุ  จะทําหนาท่ีตรวจจับวัตถุดานหนาของ
รถ ซึ่งจากการทํางานของเซนเซอรท้ังส่ีตัวนี้จะสง
สัญญาณไปยังพีแอลซี เพ่ือไปควบคุมการทํางาน ชุด
ขับเคล่ือนของมอเตอร ท้ังสองตัวใหทํางานตามท่ี
กําหนด 

PLC D.C. Motor ชุดขับเคล่ือน 

อุปกรณอินพุต 

อุปกรณเอาตพุต 

แหลงจายไฟ แหลงจายไฟ 

แบตเตอรี่ 24 โวลต แบตเตอรี่ 12 โวลต 

เซนเซอร 
1. เซนเซอรบังคับทศิทาง 
2. เซนเซอรควบคมุการหยุดรถ 
3. เซนเซอรตรวจจบัช้ินงาน 
4. เซนเซอรตรวจจบัวัตถ ุ
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4.   ผลการทดสอบ 
 

 
 
รูปท่ี 3 รถขนสงวัสดุในโรงงานอุตสาหกรรมท่ีสรางขึ้น

และสนามทดสอบ 
 

             จากรูปท่ี 3 เปนการจําลองการทดสอบรถขนสง
วัสดุในโรงงานที่จําลองใหมีหองส่ีเหล่ียมโลง มีแถบสี
ดําเปนกรอบและมีแถบสีขาวอยูภายในซึ่งใชเปน
เสนทางการวิ่งของรถโดยมีสถานีปฏิบัติงานในการรับ
และสงวัสดุท่ีบรรทุกใหตรงตามสถานีท้ังหมด 4 สถานี  
แลวรถขนสงวัสดุยังสามารถเขาไปจอดท่ีจุดจอดไดเมื่อ
ไมมีการเรียกใชงาน  
 

 
 

รูปท่ี 4  ตัวรถที่ใชเหล็กกลองทําเปนโครงสราง 
 

 
 
รูปท่ี 5 ลักษณะการเกี่ยวของโซลินอยดกับกระบะ

บรรทุก 

 
 

รูปท่ี 6 การปลดตะขอเกี่ยวกระบะบรรทุกเมื่อถึงสถานี
ปฏิบัติงาน 

 

         จากรูปท่ี 6 แสดงการปลดตะขอเกี่ยวกระบะ
บรรทุกเมื่อถึงสถานีปฏิบัติงาน และจอดตามสถานี     
1 ถึงสถานี 4 ตามการส่ังเรียกใชงาน 
 

 
 

รูปท่ี 7 เมื่อมีส่ิงกีดขวางอยูบนทางวิ่ง รถจะหยุดทันที 
          

จากรูปท่ี 7 ถามีคนหรือส่ิงของขวางหนารถใน
แนวเสนทางวิ่งในระยะ 40 เซนติเมตร รถก็จะหยุดรอ
จนกวาส่ิงกีดขวางเหลานั้นถูกนําออกพนเสนทางรถก็
จะวิ่งตอไป 

 

 
 

รูปท่ี 8 การจอดท่ีจุดจอดเมื่อรถ AGV สงกระบะบรรทุก
ตามสถานีแลว 
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             จากรูปท่ี 8 หลังจากสงวัสดุเรียบรอยแลวรถ 
AGV จะวนกลับมาจุดจอดรอ (Home Position) เมื่อมี
ผูเรียกใชรถจึงจะว่ิงออกไปรับและสงของใหม 
 

4.1 การทดสอบคาแรงดันและกระแสไฟฟา
ของมอเตอรและแบตเตอร่ี 12 โวลต 45 แอมแปร/
ชั่วโมง   
ตารางที่ 2  การเปรียบเทียบแรงดันและกระแสไฟฟา
ขณะรับโหลดขนาดตางๆ 

kg 
แบตเตอร่ี 

มอเตอร 
ตัวท่ี 1 

มอเตอร 
ตัวท่ี 2 

V     A  V  A   V   A 

1 12 2.80 11.5 1.20 11.4 1.25 

2 12 2.85 11.4 1.25 11.6 1.25 

3 12 2.85 11.3 1.25 11.5 1.30 

4 12 2.90 11.2 1.30 11.4 1.35 

5 12 2.90 11.0 1.30 11.4 1.35 

6 12 2.95 10.9 1.35 11.2 1.40 

7 12 2.95 10.9 1.35 11.2 1.40 

8 12 3.00 10.8 1.40 10.9 1.45 

9 12 3.10 10.7 1.50 10.8 1.45 

10 12 3.20 10.6 1.55 10.7 1.50 
 

หมายเหตุ : มอเตอรตัวท่ี 1 ดานซาย, มอเตอรตัวท่ี 2 
ดานขวา 
 

       4.2 การทดสอบสมรรถนะของรถขนสงวัสดุใน
โรงงาน 
          การทดสอบจะใช แบตเตอรี่ ท่ี ช าร จแล ว
ประมาณ 12 โวลต และมีวงจรเตือนระดับแรงดัน
แบตเตอรี่ ต้ังไวท่ีระดับ 11.0 โวลต โดยจะทดสอบวิ่ง
รถเปลา และบรรทุกวัสดุท่ีมีน้ําหนัก 10 กิโลกรัมไป
เรื่อยๆ จนกวาจะมีการเตือนของระดับแรงดันท่ีตํ่ากวา     
11.0 โวลต  

ตารางที่ 3  การทดสอบสมรรถนะของรถเปรียบเทียบ
กับขนาดของโหลดตางๆ 

 

สถานะ 
การทดสอบ 

จํานวน
รอบ 

เวลา 
(ชั่วโมง) 

ระยะทาง 
(เมตร) 

1. รถ AGV 
ไมลาก
กระบะ
บรรทุกของ 

270 5.35 5,076 

2. รถ AGV 
ลากกระบะ
บรรทุก โดย
ท่ี  วัสดุมี
น้ําหนัก 10  
กิโลกรัม 

215 4.40 4,042 

 

หมายเหตุ : ระยะทาง 18.8 เมตรตอหนึ่งรอบ 
 

           จากการทดลองใหน้ําหนักบรรทุกมากกวา 10 
กิโลกรัม  ปรากฏวารถยังสามารถสงวัสดุไดตามจุด จึง
ทําการทดลองใหกระบะบรรทุกวัสดุน้ําหนักประมาณ 
60 กิโลกรัม  รถ AGV  ก็ยังสงวัสดุไดตามจุด ถาหากมี
การเพ่ิมโหลดขึ้นไปเรื่อย ผลกระทบคือ รถ AGV จะวิ่ง
ชาและกินกระแสมอเตอรสูง ชุดอุปกรณควบการ
ทํางานของมอเตอรก็รอนเร็วมาก ถาหากว่ิงติดตอเปน
เวลานานเกินไป จะทําใหอุปกรณควบคุมมอเตอร
เสียหายได ซึ่งในการชารจแบตเตอรี่แตละคร้ังใชงาน
ไดนาน 4.40 ชั่วโมง ก็จะมีผลตอการชารจแบตเตอรี่ก็
จะเสียคาใชจายเพ่ิมขึ้น 
 

      4.3 ผลการเปรียบเทียบผลการทดลองของรถ 
AGV_01 กับ รถ AGV_02 
 

ตารางที่ 4  การเปรียบเทียบของรถ AGV_01 กับ รถ 
AGV_02 
 

รายการ รถ AGV_01 รถ AGV_02 

1.ตําแหนงจอดรอ ไมม ี มี 
2. ขอเกี่ยว ใชโซลินอยด 

2 ตัว 
ใชโซลินอยด 
 1 ตัว 
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รายการ รถ AGV_01 รถ AGV_02 
4. เซ็นเซอรหยุด
รถตามสถานี 

ใช 1 ตัว ใช 5 ตัว 

5. ชุดรีโมท ไมม ี มี 
6. จุดสงวัสดุ 2 สถานี 4 สถานี 

สามารถเลือก
สถานีได 

7. กระแสขณะรับ
โหลด 10 kg 

3.7 แอมป 3.20 แอมป 

8. ชารจแบตเตอรี่ 
เต็มทดลองวิ่งจน 
แบตเตอรี่หมด 

4.25ชั่วโมง 
ไดระยะทาง 
3,468 เมตร 

4.40 ชั่วโมง ได
ระยะทาง 
4,042 เมตร 

9. การชารจ
แบตเตอรี่  

2 ครั้ง ตอวัน 1 ครั้ง ตอวัน 

 

         จากตารางท่ี 4 แสดงผลของการเปรียบเทียบ
การใชงานของรถขนสงวัสดุในโรงงาน รถ AGV_02 
สามารถเรียกใชงานโดยการกดรีโมทและมีจุดโฮมเพื่อ
ประหยัดพลังงาน สวนรถ AGV_01 จะว่ิงตามเสนทาง
ไปเรื่อยๆ ทําส้ินเปลืองพลังงานไฟฟาโดยเสียเปลา 
จากท่ีรถ AGV_02 ใชมอเตอรท่ีมีขนาดเล็กกวารถ 
AGV_01 ทําใหกินกระแสนอยกวา และมีระยะเวลา
ทํางานไดนานกวาดวยในการชารจแบตเตอรี่ในแตละ
วันรถ AGV_02 จะชารจ 1 ครั้ง สวนรถ AGV_01 จะ
ชารจแบตเตอรี่ 2 ครั้ง 
 

เปรียบเทียบรถ AGV กับแรงงานคน 

   ตารางท่ี 5  รายละเอียดของรถ AGV 
ราคารถ AGV 18,250.00 บาท/คัน 
คาชารตแบตเตอร่ี 11,520.00   บาท/ป 
คาบํารุงรักษารถ AGV 2,000.00   บาท/ป 
คามูลคาซาก 1,051.20   บาท/ป 
คาแรงงานคนข้ันตํ่า 46,656.00 บาท/ป 

 
ตารางที่ 5  สรุปเปรียบเทียบรถ AGV กับ

แรงงานคนกับคาชารตแบตเตอรี่ คาบํารุงรักษารถ AGV 
คามูลคาซาก คาแรงงานคนขั้นต่ําเทียบตอการใชงาน 
1 ป 

การวิเคราะหจุดคุมทุน 
หมายเหตุ: อัตราดอกเบี้ยเงินกู 11.00% [5]       
เขียน Cash flow Diagram ไดดังนี้ 
 

 

 
Pw = {(46,656 +14,600 – 13,520)        
(P/F,11%,1)} - 18,250 
= (46,656+14,600 – 13,520) (0.9009) – 18,250 
= 24,755.36 บาทตอป 
สรุป ระยะเวลาคืนทุนอยูในปท่ี 1 
 

หามูลคาอนาคต  เพ่ือหาจุดคุมทุน  ไดดังนี้ [6] 

         
FW = 24,755.36(F/P,11%,1)   

      = 24,755.36(1.1100) 

เพราะฉะนั้น  จะได    27,478.45  บาท/ป 
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ดังนั้น          
12

27,478.45  =   2,289.87  บาท/เดือน  

จะไดจุดคุมทุนเทากับ                         =   8  เดือน  

หรือการวิเคราะหจุดคุมทุนเชิงเศรษฐศาสตรอีกแบบ  
ไดดังนี้ 
การหาคาแรงงานคนขั้นตํ่า 
        จากขอมูลกระทรวงแรงงาน  อัตราคาแรงขั้นต่ํา
จังหวัดตากป พ.ศ 2554 เทากับ 162 บาท ใน 1 วัน 
หรือ 8 ชั่วโมง ดังนั้นใน 1 วัน จะเสียคาแรงงานคน
เทากับ 162 บาทตอวัน หรือตอ  8  ชั่วโมง ถาทํางาน
เดือนละ  24  วัน จะไดเดือนละ 3,888  บาท 
        ดังนั้นแรงงานหนึ่งคนจะไดคาแรงขั้นต่ําเทากับ 
46,656 บาทตอป  
 การหาคาชารตแบตเตอร่ี 

 จากขอมูลรานเจียสวัส ด์ิคาไฟฟา ท่ีประจุ
แบตเตอรี่ 12 โวลต 45 แอมแปร/ชั่วโมง เทากับ 40 บาท 
ตอ 1 ลูก การชารจแบตเตอรี่จะทําการชารจวันละหนึ่ง
ครั้ง จะเสียคาใชจาย 40 บาทตอวัน 
 ดังนั้นเมื่อเทียบกับแรงงานคนใน 1 เดือนจะทํา
การชารจแบตเตอรี่ 24 ครั้ง จะเสียคาใชจายตอเดือน
ประมาณ 40×24 = 960 บาทตอเดือน และจะได 
11,520 บาทตอป 
 
5.   สรุปผลการดําเนินวิจัย 
       จากการทดสอบรถขนสงวัสดุในโรงงานมีผลการ
ทดสอบดังนี้  รถขนสงวัสดุในโรงงานวิ่งดวยความเร็ว 
1.447 กิโลเมตร/ชั่วโมง  สามารถลากวัสดุบรรทุกบน
กระบะได 10 กิโลกรัม ทดสอบสงวัสดุได  4 สถานีโดย
การเลือกใชงานดวยรีโมทแลวพอสงวัสดุตามสถานี
ตางๆ เสร็จแลวรถขนสงวัสดุในโรงงานจะวิ่งเขาไปจอด
ยังจุดจอด โดยการทดสอบสงวัสดุแลวใหรถวิ่งเขาไป
ยังจุดจอดทําการทดสอบสถานีละ 10 ครั้ง พบวารถ
ขนสงวัสดุสงวัสดุแลวเขาไปยังจุดจอดไดทุกครั้ง กรณี
ท่ีมีคนกดรีโมทเรียกใชรถขนสงวัสดุแลวไมมีกระบะ
บรรทุกใหลาก รถขนสงวัสดุในโรงงานจะวิ่งวน 1 รอบ
แลวจะกลับเขาไปยังจุดจอด ในขณะรถขนสงวัสดุใน
โรงงานทํางานอยู ถามีการเรียกใชซ้ํารถขนสงวัสดุจะ
ไมรับคําส่ังจนกวารถขนสงวัสดุจะเขาไปยังจุดจอดเพ่ือ

ทําการรีเซ็ตโปรแกรมกอน แลวถามีคนหรือส่ิงของ
ขวางหนารถในแนวเสนทางวิ่งในระยะ 40 เซนติเมตร 
รถก็จะหยุดรอจนกวาส่ิงกีดขวางเหลานั้นถูกนําออก
พนเสนทางรถก็จะวิ่งตอไป ในการชารตแบตเตอร่ีแต
ละครั้งสามารถใชงานไดประมาณ 4 ชั่วโมง 40 นาที 
คิดเปนระยะทางไดประมาณ 4,042 เมตร และเมื่อ
แบตเตอรี่ลดเหลือประมาณ 11 โวลต มีสัญญาณเตือน
ดังขึ้น เพ่ือใหผูควบคุมทําการหยุดรถและนําแบตเตอรี่
ไปชารจใหมเนื่องจากระดับแรงดันไฟฟาของแบตเตอรี่
ตํ่ากวา 11 โวลตจะทําใหเซลลของแบตเตอรี่เส่ือมเร็ว
จนไมสามารถประจุไฟไดอีก  
      จากบทสรุปท่ีกลาวมาขางตนจะเห็นไดวารถขนสง
วัสดุในโรงงานสามารถนํามาใชทดแทนแรงงานคนได
และสามารถพัฒนาและประยุกตใชงานไดเปนอยางดี 
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