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บทคัดย่อ
การวิจัยในครั้งนี้มุ ่งเน้นการศึกษาแนวทางการยกระดับขีดความสามารถทางเทคโนโลยี 

ด ้านวิศวกรรมของผู ้ประกอบการผลิตชิ้นส ่วนยานยนต ์ไทยใน 3 กลุ ่มองค ์ประกอบ ได ้แก ่  

กลุ ่มตัวถังและตกแต่งภายนอก กลุ ่มการตกแต่งภายใน และกลุ ่มระบบห้ามล้อและการสะเทือน  

ซึ่งเริ่มจากการศึกษาข้อมูลทุติยภูมิเกี่ยวกับประสิทธิภาพ ศักยภาพ และขีดความสามารถทางเทคโนโลยี

ของอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ไทยในสภาวะปัจจุบัน โดยน�ำข้อมูลมาสร้างเป็นแบบจ�ำลองเพชร 

จากนั้นท�ำการสร้างแบบสอบถาม และแจกแบบสอบถามไปยังกลุ่มผู้ประกอบการท่ีขึ้นทะเบียนกับสมาคม

ผู้ผลิตช้ินส่วนยานยนต์ไทยกว่า 669 บริษัท ได้รับแบบสอบถามกลับมา 197 บริษัท คิดเป็นร้อยละ  

29.4 แต่หากค�ำนวณระดับความเชื่อมั่นของทาโร่ ยามาเน่ จะมีระดับความเชื่อมั่นที่ร ้อยละ 94  

ความต้องการเทคโนโลยีด้านวิศวกรรมในภาพรวมสามารถแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือ เทคโนโลยีกลุ่มแรก

เป็นกลุ่มที่มีความต้องการอย่างเร่งด่วน ได้แก่ วิศวกรรมแม่พิมพ์ และวิศวกรรมดิจิทัล  (CAD/CAM/CAE/

Simulation/Automation) และกลุ่มที่สองเป็นกลุ่มที่มีความต้องการแต่ไม่เร่งด่วน ได้แก่ การขึ้นรูปชิ้นส่วน

อลูมิเนียม การขึ้นรูปเหล็กกล้าความเค้นสูง และพลาสติกวิศวกรรม ด้านแนวทางการบูรณาการการยกระดับ

เทคโนโลยีส�ำหรับอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทย ได้แก่ การสนับสนุนด้านการจัดตั้งศูนย์การทดสอบ 

ที่ได้มาตรฐาน การวิจัยและพัฒนาอย่างบูรณาการระหว่างภาคการศึกษาและภาคอุตสาหกรรม การร่วมมือ

ระหว่างรัฐบาลกับภาคเอกชน

ค�ำส�ำคัญ: เทคโนโลยีด้านวิศวกรรม  อุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ 
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Abstract
This research is about to study the courses of leveraging competitiveness of engineering 

technologies of Thai automotive parts manufacturers in 3 compositions; body and exterior parts, 

interior parts, and brakes and suspension systems. The study started with the reviewing of 

the secondary data about the current situation of performance, potential, and competitiveness 

of Thailand automotive part industry chain. The diamond model was deployed to analyze and 

depicted the information. Then, the questionnaire from was created and distributed to 669 

companies who registered with the Thai auto parts manufacturers association. There were 

197 companies answered the questionnaire. As a result, the questionnaire response rate was 

about 24.9%. However, the confidence level was 94% with Taro Yamane’ sampling theory. 

The data analysis results showed that the engineering technologies requirement was divided into 

2 groups: the first one was an urgent requirement which were mold engineering and digital 

engineering (CAD / CAM / CAE / Simulation / Automation), the second one was non-urgent 

requirement which were aluminum forming, high-stress ​​steel forming and plastics engineering. 

The integration of leveraging competitiveness for Thai automotive parts industry were to support 

the standard testing center settlement, integration between academic and industry on research 

and development, and cooperate between the government and private sectors.

Keywords: Engineering Technology, Thailand Automotive Part Manufacturers

บทน�ำ
สถาบันยานยนต์ในประเทศไทยได้มีการก่อตั้ง 

ขึ้นในปี พ.ศ 2541 เพื่อการประสานงานระหว่าง 

ภาครัฐและเอกชน รวมไปถึงการก�ำหนดกลยุทธ ์

ของอุ ตสาหกรรมยานยนต ์ ในประ เทศไทย  

ให้เป็น Detroit of Asia ด้วยการสนับสนุน 

อย่างชัดเจนและต่อเนื่อง ท�ำให้ความสามารถ 

ในการแข่งขันของอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย 

มีศักยภาพสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะผู้ผลิต 

ชิ้ นส ่ วนยานยนต ์ ในล� ำ ดับที่  2 (T ie r 2)  

และล�ำดับที่ 3 (Tier 3) ในห่วงโซ่อุตสาหกรรม

ยานยนต์ของไทย 

หลังวิกฤติเศรษฐกิจทางการเงินในปี พ.ศ. 

2550 ส่งผลให้เกิดการชะลอตัวในด้านการลงทุน

จากต่างประเทศ ท�ำให้ต้นทุนค่าจ้างแรงงานในกลุ่ม

ประเทศก�ำลังพัฒนาอย่างประเทศไทยนั้นสูงขึ้น

เป็นอย่างมาก ประกอบกับการเปิดเขตการค้าเสรี

อาเซียน (อาฟต้า) ที่ก�ำหนดให้มีการยกเลิกภาษี

น�ำเข้ายานยนต์และชิ้นส่วนยานยนต์ระหว่างกลุ่ม

ประเทศสมาชิกอาเซียน จึงท�ำให้มีแรงกดดันส่งผ่าน

ถึงผู ้ประกอบการขนาดกลางและขนาดย่อมไทย 

ในห่วงโซ่อตุสาหกรรมชิน้ส่วนยานยนต์ไทย ทีต้่องมี 

การปรับตัวให ้ทันต ่อขีดความสามารถในการ

แข่งขัน และสร้างเสริมศักยภาพด้วยเทคโนโลย ี

และนวัตกรรม เพื่อให้สามารถพึ่งตนเองได้อย่าง

ยั่งยืนภายใต้บริบทประชาคมอาเซียน อีกทั้งยังลด

การพึ่งพาการด�ำเนินนโยบายจากรัฐให้น้อยท่ีสุด 

[1-2]

ในปัจจุบันอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทย 

มีแรงงานประมาณ 100,000 คน โดยมีผู้ผลิต 

ช้ิ นส ่ วนยานยนต ์ ป ร ะมาณ 1 ,657 ร าย  

และจ�ำนวนโรงงานประมาณ 2,237 แห่ง [3]  

ส่วนมากผู ้ผลิตเป็นผู ้ประกอบการขนาดกลาง 

และขนาดย่อม หรือ SMEs [4] ส�ำนักงาน 



44

วารสารมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ (สาขาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี) ปีที่ 11 ฉบับที่ 22 กรกฎาคม - ธันวาคม 2562

ส่งเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม [5]  

ได้มีการเปิดเผยว่า ผู ้ประกอบการขนาดกลาง

และขนาดย่อมในอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์

สามารถสร้าง GDP มีมูลค่า 27,302 ล้านบาท  

ขยายตัวร ้อยละ 0.82 มีมูลค ่าการส ่งออก  

44,363.54 ล้านบาท ขยายตัวร้อยละ 8.75  

คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 18.48 ต่อการส่งออก

อุตสาหกรรมชิ้นส ่วนยานยนต์รวมทั้งประเทศ  

ซึ่งพบว่าส่วนใหญ่เป็นบริษัทของคนไทยที่ยังขาด

ความสามารถในด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรม 

[6-8] อย ่ างไรก็ตาม ขั้ นตอนและ วิ ธีการ 

ในการ เข ้ า ไปถึ งผู ้ ประกอบการขนาดกลาง 

และขนาดย่อมในห่วงโซ่อุตสาหกรรมชิ้นส ่วน 

ยานยนต ์ ไทย ยัง มีความคลุม เครื อถึ งความ 

ต้องการเชิงลึก อันสืบเนื่องมาจากข้อมูลเรื่อง 

การขาดความสามารถ มีรายละเอียดในด้านใดบ้าง  

กลุ่มผู้ประกอบการที่แท้จริงสะท้อนความต้องการ

ออกมาในรูปแบบใด แผนปฏิบัติการที่ เป ็นไป

ได้และได้รับการยอมรับจากผู ้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

ในห ่วงโซ ่อุตสาหกรรมชิ้นส ่วนยานยนต์ไทย 

จะเป็นอย่างไร

จากภายใต้เขตการค้าเสรีอาเซียนที่การโยก

ย้ายแรงงานโดยเฉพาะแรงงานฝีมือ [9] มีความ

ยืดหยุ่นมากขึ้น ก�ำแพงภาษีของชิ้นส่วนยานยนต์

ที่พังทลายลง ผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาด

ย่อมในห่วงโซ่อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทย 

จึงต้องมีแนวทางในการยกระดับขีดความสามารถ

ทางเทคโนโลยีด้านวิศวกรรมของผู้ประกอบการ

ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ไทย เพื่อเป็นการสนับสนุน

ความต้องการด้านเทคโนโลยีดังกล ่าวให ้เกิด

ความสอดคล้องกับการผลิตชิ้นส่วนยานยนต์และ

เป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันให้กับ

ผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ไทยภายใต้

บริบทประชาคมอาเซียนได้อย่างแท้จริง 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย
เพือ่ศกึษาแนวทางการยกระดับขดีความสามารถ 

ทางเทคโนโลยีด้านวิศวกรรมของผู้ประกอบการ 

ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ไทยใน 3 กลุ่มองค์ประกอบ  

ไ ด ้ แ ก ่  ก ลุ ่ ม ตั ว ถั ง แ ล ะ ต ก แต ่ ง ภ า ยนอก  

กลุ ่มการตกแต่งภายใน และกลุ ่มระบบห้ามล้อ 

และการสะเ ทือน ซึ่ ง ท้ั งสามองค ์ประกอบนี้  

โดยส่วนมากจะเป็นผู ้ผลิตขนาดกลางและขนาด

ย่อมท่ีอยู่ใน Tier 2 และ Tier 3 ท่ีมีอยู่ร้อยละ  

71 .88 ของห ่ ว ง โซ ่ อุ ตสาหกรรมชิ้ นส ่ วน 

ยานยนต์ไทย และเป็นผู้ประกอบการสญัชาตไิทยมาก 

ท่ีสุด [3] อีกท้ังยังเป็นกลุ่มท่ีส่งผลกระทบโดยตรง 

ต่อสภาวะการแข่งขันส�ำหรับอุตสาหกรรมชิ้นส่วน

ยานยนต์ของประเทศ

วิธีด�ำเนินการวิจัย
การศึกษาแนวทางการยกระดับขีดความ

สามารถของผู้ประกอบการในห่วงโซ่อุตสาหกรรม

ชิ้นส่วนยานยนต์ไทยภายใต้ประชาคมเศรษฐกิจ

อาเซียน ได้ท�ำการวิเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิที่ได้

จากเอกสาร และน�ำไปวิเคราะห์ขีดความสามารถ 

ในการแข่งขันโดยใช้แบบจ�ำลองเพชร เพื่อน�ำมา 

สร้างแบบสอบถามในงานวิจัย โดยมีรายละเอียด 

วิธีการด�ำเนินงานวิจัยดังนี้

1.	การวิเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิ

การวิ เคราะห ์ข ้อมูลทุติยภูมิโดยการวิจัย

เอกสาร (Desktop Research) ถือว่าเป็นจุดเริ่มต้น 

ของการวจิยัในครัง้นี ้ซึง่เป็นการศกึษาประสทิธภิาพ  

ศักยภาพ และขีดความสามารถทางเทคโนโลยี

ของอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส ่วนยานยนต ์ไทย 

ในสภาวะปัจจุบัน โดยข้อมูลที่ได้จากการค้นคว้า

ทางอินเตอร์เน็ตที่เป็นเว็บไซต์ของหน่วยงานที ่

น่าเชื่อถือ เช่น สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

สถาบันยานยนต์ สมาคมอุตสาหกรรมแม่พิมพ์ไทย  

หรือสมาคมผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ไทย เป็นต้น 

และการศึกษางานวิจัยต่าง ๆ 
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กา ร วิ เ ค ร า ะห ์ ข ้ อ มู ลทุ ติ ยภู มิ ดั ง ก ล ่ า ว 

ยั ง ส าม า รถแบ ่ ง อ อก เป ็ น ส อ ง ส ่ ว น ไ ด ้ แ ก ่  

ส ่วนแรกจะน�ำไปวิ เคราะห ์ขีดความสามารถ 

ในการแข่งขันโดยใช้แบบจ�ำลองเพชร (Diamond 

Model) ส่วนที่สองจะเป็นการน�ำข้อมูลทุติยภูมิ 

ดังกล่าวมาท�ำการสร้างแบบสอบถาม เพื่อใช้ 

ในการเก็บรวมรวมข ้อมูลปฐมภูมิ ใน เชิ งลึก  

ส�ำหรับการท�ำวิจัยเชิงส�ำรวจ (Survey Research) 

เจาะจงเฉพาะผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาด

ย่อมในห่วงโซ่อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทย

2.	การวิเคราะห์ความสามารถในการแข่งขัน

ทางเทคโนโลยีของอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส ่วน 

ยานยนต์ไทย

เมื่อท�ำการวิจัยเอกสารเพื่อศึกษาข ้อมูล

ทุ ติ ยภู มิ เ กี่ ย วกั บสภาวะการ ใช ้ เทค โนโลยี  

ในป ัจ จุบันส�ำหรับอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส ่วน

ยานยนต์ไทยภายใต ้ข ้อจ�ำกัดของเขตการค ้า

เสรีอาเซียน ในเบื้องต ้นจะน�ำข ้อมูลดังกล ่าว

มาวิ เคราะห ์ขีดความสามารถในการแข ่งขัน 

ทางเทคโนโลยีของอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส ่วน

ยานยนต ์ไทย ซึ่ งจะเป ็นการวิ เคราะห ์ตาม 

องค์ประกอบของแบบจ�ำลองเพชร (Diamond Model)  

ซึ่งเป็นทฤษฎีที่ใช้ในการวิเคราะห์ความสามารถ 

ในการแข่งขันของประเทศและเพิ่มประสิทธิภาพ

การตลาดในการส ่งออกให ้มีความพร ้อมท่ีจะ 

เผชิญวิกฤต เพื่อความอยู่รอดและมีความสามารถ 

ในการแข่งขนระดับนานาชาติ ประกอบกันด้วย  

6 ปัจจัยหลัก ๆ แบ่งออกได้เป็นปัจจัยภายใน 

4 ปัจจัย และปัจจัยภายนอกอีก 2 ปัจจัย ได้แก่ 

ปัจจัยด้านการผลิต ปัจจัยด้านความต้องการ ปัจจัย

ด้านอุตสาหกรรมที่เกี่ยวข้องและสนับสนุน กลยุทธ์ 

โครงสร ้างของบริษัทและการแข่งขัน โอกาส  

และบทบาทของรัฐบาล ซึ่งสามารถปรับเปลี่ยน

สภาวะแวดล้อมทางการแข่งขันเพื่อก่อให้เกิด

ความได้เปรียบในการแข่งขันทางอุตสาหกรรมได้  

[10-11] อีกทั้งแบบจ�ำลองเพชรยังสามารถ 

ผลักดันขีดความสามารถในการแข่งขันให ้กับ 

ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทย

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ดังแสดงในภาพที่ 1

 
 

2. การวเิคราะหค์วามสามารถในการแขง่ขนัทางเทคโนโลยขีองอุตสาหกรรมผลติชิน้สว่นยานยนตไ์ทย 
เมื่อท าการวิจยัเอกสารเพื่อศึกษาข้อมูลทุติยภูมิเกี่ยวกบัสภาวะการใช้เทคโนโลยี  ในปจัจุบนัส าหรบั

อุตสาหกรรมผลติชิน้ส่วนยานยนต์ไทยภายใต้ขอ้จ ากดัของเขตการคา้เสรอีาเซยีน ในเบือ้งต้นจะน าขอ้มลูดงักล่าว
มาวเิคราะหข์ดีความสามารถในการแข่งขนัทางเทคโนโลยขีองอุตสาหกรรมผลติชิน้ส่วนยานยนต์ไทย ซึ่ งจะเป็น
การวิเคราะห์ตามองค์ประกอบของแบบจ าลองเพชร (Diamond Model) ซึ่งเป็นทฤษฎีที่ใช้ในการวิเคราะห์
ความสามารถในการแข่งขนัของประเทศและเพิม่ประสทิธภิาพการตลาดในการส่งออกใหม้คีวามพรอ้มทีจ่ะเผชญิ
วิกฤต เพื่อความอยู่รอดและมีความสามารถในการแข่งขนระดบันานาชาติ ประกอบกนัด้วย 6 ปจัจยัหลกั ๆ  
แบ่งออกไดเ้ป็นปจัจยัภายใน 4 ปจัจยั และปจัจยัภายนอกอกี 2 ปจัจยั ไดแ้ก่ ปจัจยัดา้นการผลติ ปจัจยัดา้นความ
ต้องการ ปจัจยัด้านอุตสาหกรรมที่เกี่ยวขอ้งและสนับสนุน กลยุทธ ์โครงสรา้งของบรษิัทและการแข่งขนั โอกาส 
และบทบาทของรฐับาล ซึง่สามารถปรบัเปลีย่นสภาวะแวดลอ้มทางการแขง่ขนัเพื่อก่อใหเ้กดิความไดเ้ปรยีบในการ
แข่งขนัทางอุตสาหกรรมได้ [10-11] อกีทัง้แบบจ าลองเพชรยงัสามารถผลกัดนัขดีความสามารถในการแข่งขนั
ใหก้บัผูป้ระกอบการในอุตสาหกรรมชิน้สว่นยานยนตไ์ทยไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ ดงัแสดงในภาพที ่1 

 

 
ภาพท่ี 1 แบบจ าลองเพชรของอตุสาหกรรมชิน้สว่นยานยนตไ์ทย 

 
3. เครื่องมอืทีใ่ชส้ าหรบัการวจิยัเชงิส ารวจ 

 การวิเคราะห์เครื่องมือส าหรบัการศึกษาแนวทางการยกระดับขดีความสามารถทางเทคโนโลยีของ
ผูป้ระกอบการห่วงโซ่อุตสาหกรรมชิน้ส่วนยานยนต์ไทยทีอ่ยู่ใน Tier 2 และ Tier 3 ประกอบไปดว้ยแบบสอบถาม 
ที่ได้จากการวิเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิ ซึ่งผ่านการตรวจสอบความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา (Content Validity)  
โดยผู้ทรงคุณวุฒิทัง้หมด 4 ท่านที่มคีวามเชี่ยวชาญของอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทยเป็นอย่างด ีและได้
ตรวจสอบดัชนีความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา (Content Validity Index: CVI) จากบริษัทผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต ์
ขนาดกลางและขนาดย่อมไทยอกี 10 บริษัท ซึ่งเป็นบริษัทผู้ผลติชิ้นส่วนยานยนต์ตวัอย่างที่มคีวามเชี่ยวชาญ 
และผลติชิน้สว่นยานยนตม์าเป็นระยะเวลาทีย่าวนาน 
  
 

ภาพที่ 1 แบบจ�ำลองเพชรของอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทย
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3. เครื่องมือที่ใช้ส�ำหรับการวิจัยเชิงส�ำรวจ

การวิ เคราะห ์เครื่องมือส�ำหรับการศึกษา 

แนวทางการยกระดบัขดีความสามารถทางเทคโนโลย ี

ของผู ้ประกอบการห่วงโซ่อุตสาหกรรมชิ้นส่วน

ยานยนต์ไทยที่อยู ่ ใน Tier 2 และ Tier 3  

ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ ว ย แ บ บ ส อ บ ถ า ม ที่ ไ ด ้ จ า ก 

การวิเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิ ซึ่งผ่านการตรวจสอบ

ความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา (Content Validity)  

โดยผูท้รงคณุวุฒทิัง้หมด 4 ท่านทีมี่ความเชีย่วชาญ 

ของอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทยเป็นอย่างดี  

และได้ตรวจสอบดัชนีความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา  

(Content Validity Index: CVI) จากบริษัทผู้ผลิต 

ชิ้นส่วนยานยนต์ขนาดกลางและขนาดย่อมไทย 

อกี 10 บรษิทั ซึง่เป็นบรษิทัผู้ผลติชิน้ส่วนยานยนต์ 

ตวัอย่างทีม่คีวามเชีย่วชาญและผลติชิน้ส่วนยานยนต์

มาเป็นระยะเวลาที่ยาวนาน

ผลการวิจัย
การวจิยันีไ้ด้ท�ำการศกึษาแนวทางการยกระดบั 

ขีดความสามารถทางเทคโนโลยีด้านวิศวกรรม

ของผู ้ประกอบการผลิตชิ้นส ่วนยานยนต์ไทย

ใน 3 กลุ ่มองค์ประกอบ ได้แก ่ กลุ ่มตัวถัง 

และตกแต่งภายนอก กลุ ่มการตกแต่งภายใน  

และกลุ่มระบบห้ามล้อและการสะเทือน โดยใช้แบบ

จ�ำลองเพชร (Diamond Model) ในการวิเคราะห์ขีด

ความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมชิ้น

ส่วนยานยนต์ไทยจากการวิจัยเอกสาร (Desktop  

Research) และใช้แบบสอบถามในการส�ำรวจกลุ่ม

ผู ้ประกอบการที่ขึ้นทะเบียนกับสมาคมผู้ผลิตชิ้น

ส่วนยานยนต์ไทยกว่า 669 บริษัท จากการส�ำรวจ

ได้รับแบบสอบถามกลับมา 197 บริษัท ที่อยู ่

ใน Tier 2 และ Tier 3 ของห่วงโซ่อุตสาหกรรม

ชิ้นส่วนยานยนต์ไทย โดยค�ำนวณค่าความเชื่อมั่น 

ของการสุ่มตัวอย่างตามทฤษฎีทาโร ยามาเน่ [12] 

พบว่า มีค่าความคลาดเคลื่อนทางสถิติเท่ากับ 

0.06 หรือคิดเป็นระดับความเชื่อมั่นที่ร้อยละ 94 

ซึ่งเป็นค่าที่ยอมรับได้อย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติ 

จากข้อมูลท่ีได้มาสามารถวิเคราะห์ผลการวิจัยได้

ตามประเด็นดังต่อไปนี้ 

ผลการศึกษาเทคโนโลยีด ้ านวิศวกรรม 

ที่ ส� ำคัญส� ำหรับการยกระดับผู ้ ประกอบการ 

ในอุตสาหกรรมชิ้นส ่วนยานยนต ์ไทยภายใต ้

บริบทประชาคมอาเซียน เมื่อวิเคราะห์ข้อมูลจาก 

การส�ำรวจข้อมูลเกี่ยวกับเทคโนโลยีด้านวิศวกรรม 

ที่ใช ้ในการผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ภายใต้บริบท

ประชาคมอาเซียน พบว่า ผู ้ประกอบการผลิต 

ชิน้ส่วนยานยนต์ทีเ่ป็นไทยแท้มกีารส่งเสรมินโยบาย 

ในการผลิตชิ้นส ่วนยานยนต ์สู ่ตลาดอาเซียน 

ตั้งแต ่มีการเป ิดเขตการค ้าเสรีอาเซียนอยู ่ ใน

ระดับปานกลาง อย่างไรก็ตาม ระยะเวลาใน

การด�ำเนินธุรกิจผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ถือว่าอยู ่

ในระดับมาก แสดงว ่าผู ้ประกอบการไทยแท ้

มีความรู ้ความสามารถทางด้านการผลิตชิ้นส่วน

ยานยนต์สูง แต่ยังขาดการส่งเสริมตราผลิตภัณฑ์ 

หรือการสร ้างแบรนด์เป ็นของตนเอง ซึ่งจาก

ข ้อมูลผู ้ ประกอบการไทยแท ้มีการส ่ ง เสริม 

ตราผลติภัณฑ์อยูใ่นระดับน้อยท่ีสดุ แต่ผู้ประกอบการ 

เหล ่านี้ ได ้ มีการใช ้ เทคโนโลยีและนวัตกรรม 

เพื่อลดต้นทุนการผลิต และสร้างความเชื่อมั่นใน

ตัวผลิตภัณฑ์ให้กับลูกค้าอยู ่ในระดับปานกลาง  

นอกจากนี ้ การแลกเปลีย่นเทคโนโลยแีละนวตักรรม 

ท่ี ใช ้ ในการผลิ ตชิ้ นส ่ วนยานยนต ์ ร ะหว ่ า ง 

สถานประกอบการร่วมถึงยังมีช่างฝีมือแรงงาน

เฉพาะทาง และงบประมาณท่ีใช้ในการลงทุน 

เพือ่ตัง้ฐานการผลติแห่งใหม่ภายในภมูภิาคอาเซยีน 

อยู่ในระดับน้อย อย่างไรก็ตาม สถานประกอบการ 

เหล่านีย้งัมช่ีองทางจ�ำหน่ายผลติภณัฑ์ชิน้ส่วนยานยนต์ 

ไปยังประเทศต่าง ๆ ในภูมิภาคอาเซียนซึ่งอยู ่

ในระดับปานกลาง และมีแนวโน้มท่ีจะเพิ่มขึ้น  

เนื่ อ ง จ าก ในภู มิ ภ าคอา เซี ยนยั ง มี ป ร ะ เทศ 

บางประเทศท่ีนิยมใช้เคร่ืองยนต์สันดาปภายใน 

(ICE) อยู่เป็นจ�ำนวนมาก เนื่องจากผลิตภัณฑ์ 

ชิ้นส ่วนยานยนต์ในประเทศไทยมีการรับรอง

มาตรฐานต่าง ๆ และมีราคาไม่สูงมากนัก ท�ำให้
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ผลิตภัณฑ์ชิ้นส่วนยานยนต์จากประเทศไทยมี

ความน่าเชื่อถือ และลูกค้าเพียงจ�ำนวนน้อยเท่านั้น 

ที่ มี การปรับ เปลี่ ยนพฤติกรรมหันไปน� ำ เข ้ า

ผลิตภัณฑ ์ชิ้นส ่วนยานยนต ์จากประเทศอ่ืน  

จงึท�ำให้ผลกระทบจากการลดปรมิาณการซือ้ผลติภณัฑ์ 

ชิ้นส่วนยานยนต์ในประเทศไทยอยู่ในระดับน้อย

ตามไปด้วย ในทางกลับกันผู้ประกอบการไทยแท้

บางรายยังได้รับผลกระทบจากนโยบายการของ

ภาครัฐเพื่อผลักดันให้ใช้ยานยนต์ไฟฟ้า (Electrical 

Vehicle: EV) และได้รับผลกระทบจากบริษัทต่าง

ชาติท่ีย้ายฐานการผลิตมาที่ประเทศไทยหลังจาก 

มีการเป ิดเขตการค ้าเสรีอาเซียนมีค ่าอยู ่ ใน 

ระดับปานกลาง ดังนั้น บริษัทต่างชาติส่วนใหญ่

มีเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ดีกว่าผู้ประกอบการ

ไทยแท้ ดังนั้น หากผู้ประกอบการไทยแท้ยังไม่มี 

การยกระดับขีดความสามารถทางเทคโนโลย ี

ด้านวิศวกรรมและนวัตกรรมที่ใช้ในกระบวนการ 

ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ จะท�ำให้ในอนาคตไทย 

อาจจะสูญ เสี ยลู กค ้ า ให ้ กั บบ ริษั ทต ่ า งชาติ 

เป็นจ�ำนวนมาก ยิ่งไปกว่านั้น จากข้อมูลการส�ำรวจ

ยังพบว่า ผู ้ประกอบการไทยแท้มีความจ�ำเป็น

และมีความต้องการเทคโนโลยีด ้านวิศวกรรม 

แม่พิมพ์เป็นอย่างมาก รองลงมาเป็นเทคโนโลย ี

ด้านวศิวกรรมดจิทัิล (CAD/CAM/CAE/Simulation/ 

Automation) เทคโนโลยีด้านวิศวกรรมการขึ้นรูป

ชิ้นส่วนอลูมิเนี่ยม การขึ้นรูปเหล็กกล้าความเค้นสูง  

และพลาสติกวิศวกรรม ตามล�ำดับ ดังแสดง 

ตามตารางที่ 1 

ตารางที่ 1	ความคิดเห็นเกี่ยวกับเทคโนโลยีที่ใช้ในการผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ภายใต้บริบทประชาคม

อาเซียน

ประเด็นค�ำถาม ค่าเฉลี่ย แปลผล

1. สถานประกอบการของท่านมีการส่งเสริมนโยบายในการผลิตชิ้นส่วน

ยานยนต์สู่ตลาดอาเซียนเพิ่มขึ้นภายใต้การเปิดเขตการค้าเสรีอาเซียน 

(AFTA)

2.86 ปานกลาง

2. สถานประกอบการของท่านมีระยะเวลาด�ำเนินธุรกิจผลิตชิ้นส่วนยาน

ยนต์ที่ยาวนาน
4.19 มาก

3. สถานประกอบการของท่านมีการส่งเสริมตราผลิตภัณฑ์อย่างต่อเนื่อง 1.76 น้อยที่สุด

4. สถานประกอบการของท่านมีการใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมเพื่อลด

ต้นทุนการผลิต
2.96 ปานกลาง

5. สถานประกอบการของท่านมีเทคโนโลยีและนวัตกรรมการผลิตเพื่อสร้าง

ความเชื่อมั่นในตัวผลิตภัณฑ์ให้กับลูกค้า
2.88 ปานกลาง

6. สถานประกอบการของท่านมีการแลกเปลี่ยนเทคโนโลยีและนวัตกรรม

การผลิตชิ้นส่วนยานยนต์กับสถานประกอบการอื่นๆ
2.60 น้อย

7. สถานประกอบการของท่านมีช่างฝีมือแรงงานเฉพาะทาง 2.51 น้อย

8. สถานประกอบการของท่านมีงบประมาณที่ใช้ในการขยายการลงทุนเพื่อ

ตั้งฐานการผลิตใหม่ในกลุ่มประเทศอาเซียน
2.59 น้อย

9. สถานประกอบการของท่านมีช่องทางจ�ำหน่ายสินค้าไปยังต่างประเทศ

ภายใต้การเปิดเขตการค้าเสรีอาเซียน (AFTA)
3.11 ปานกลาง

10. สถานประกอบการของท่านเกิดปัญหาด้านพฤติกรรมของลูกค้าหันไปน�ำ

เข้าชิ้นส่วนยานยนต์จากประเทศอื่นเมื่อมีการเปิดเขตการค้าเสรีอาเซียน 

(AFTA)

2.52 น้อย
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ประเด็นค�ำถาม ค่าเฉลี่ย แปลผล

11. สถานประกอบการของท่านได้รับผลกระทบจากการลดปริมาณการ

ซื้อผลิตภัณฑ์ชิ้นส่วนยานยนต์ภายใต้การเปิดเขตการค้าเสรีอาเซียน 

(AFTA)

2.58 น้อย

12. สถานประกอบการของท่านได้รับผลกระทบจากบริษัทต่างชาติที่มีการ

ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ดีกว่าในการผลิตชิ้นส่วนยานยนต์
3.64 ปานกลาง

13. สถานประกอบการของท่านใช้เทคโนโลยีด้านพลาสติกวิศวกรรมในการ

ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ (Plastics Engineering)
1.62 น้อยที่สุด

14. สถานประกอบการของท่านมีความต้องการเทคโนโลยีด้านการขึ้นรูป

เหล็กกล้าความเค้นสูงในการผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ (High Tensile 

Strength Steel Forming)

2.11 น้อย

15. สถานประกอบการของท่านมีความต้องการเทคโนโลยีด้านการขึ้นรูป

ชิ้นส่วนอลูมิเนียมในการผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ (Aluminum Parts 

Forming)

3.06 ปานกลาง

16. สถานประกอบการของท่านมีความต้องการเทคโนโลยีด้านวิศวกรรม 

แม่พิมพ์ในการขึ้นรูปชิ้นส่วนยานยนต์ (Mold & Die Engineering)
4.26 มากที่สุด

17. สถานประกอบการของท่านมีความต้องการเทคโนโลยีด้านวิศวกรรม

ดิจิทัลในการขึ้นรูปชิ้นส่วนยานยนต์ (CAD/CAM/CAE/ Automation)
4.02 มาก

18. สถานประกอบการของท่านเกิดผลกระทบเมื่อมีจ�ำนวนผู้ใช้ยานยนต์

ไฟฟ้าเพิ่มขึ้น
3.38 ปานกลาง

ตารางที่ 1	 (ต่อ)

เมื่อวิเคราะห์ความต้องการเทคโนโลยีด้าน

วิศวกรรม 5 ด้าน โดยเจาะลึกไปที่กลุ ่มผู ้ผลิต 

ชิน้ส่วนยานยนต์ใน 3 องค์ประกอบ ได้แก่ กลุม่ตวัถัง

และการตกแต่งภายนอก กลุ่มการตกแต่งภายใน 

และกลุ่มระบบห้ามล้อและกันสะเทือน ซึ่งสามารถ

ต้องสมมติฐานได้ดังต่อไปนี้ 

	(1) ตั้งสมมติฐาน คือ กลุ่มผู้ผลิตทั้งสาม

กลุ่มมีความต้องการทางเทคโนโลยีด้านวิศวกรรม 

ที่แตกต่างกันหรือไม่

สมมติฐานหลัก คือ กลุ่มผู้ผลิตทั้งสามกลุ่ม

มีความต้องการทางเทคโนโลยีด้านวิศวกรรมที่ไม่

แตกต่างกัน

 H
0
 : μ 

กลุ่มที่ 1
 = μ 

กลุ่มที่ 2 
= μ 

กลุ่มที่ 3 
= 0 

สมมติฐานอื่น ๆ คือ กลุ่มผู้ผลิตทั้งสามกลุ่มมีความต้องการทางเทคโนโลยีด้านวิศวกรรมที่แตกต่างกัน

อย่างน้อยหนึ่งกลุ่ม

 H
1
 : μ 

กลุ่มที่ i  μ 
กลุ่มที่ j โดยที่ ∀

กลุ่มที่ i∈ {1,2,3} และ ∀ 
กลุ่มที่ j ∈ {1,2,3}
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(2) ทดสอบสมมติฐานที่ระดับนัยส�ำคัญ (Significant Level) 5% (α=0.05)
ดังนั้น ผลการวิเคราะห์ค่าความแตกต่างของความต้องการทางเทคโนโลยีด้านวิศวกรรมด้วย 

โปรแกรมส�ำเร็จรูป ดังแสดงตามตารางที่ 2

ตารางที่ 2	ผลการวิเคราะห์ความต้องการทางเทคโนโลยีด้านวิศวกรรมของกลุ่มผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์

ไทยในสามองค์ประกอบ

แหล่งที่มา 

(Source of Variation)

ผลบวก

ก�ำลังสอง 

(SS)

องศา 

เสรี 

(df)

ค่าเฉลี่ย 

ผลบวกก�ำลัง 

สอง 

(MS)

F
0

P-value

ค่า 

วิกฤต 

(F Crit)

กลุ่มผู้ผลิต 7.338 2 3.669 46.358 3.5E-17 3.042

ค่าความผิดพลาด 15.354 194 0.079

ทั้งหมด 22.692 196

เมื่อพิจารณาตารางที่ 1 พบว่าค่า P-value  

มีค ่าต�่ำกว ่า 0.05 และค่า F
0
 มีค ่าเท ่ากับ 

46.358 ซึ่งมีค่ามากกว่าค่าวิกฤต F
0
>F Crit  

(= 3.042) ดังนั้น จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก  

[H
0
 : μ 

กลุ่มที่ 1
 = μ 

กลุ่มที่ 2 
= μ 

กลุ่มที่ 3 
] ที่ระดับ

นัยส�ำคัญ 0.05 และสรุปได้ว่ากลุ่มผู้ผลิตสามกลุ่ม

มีความต้องการทางเทคโนโลยีด้านวิศวกรรมที่แตก

ต่างกันอย่างมีนัยส�ำคัญอย่างน้อยหนึ่งกลุ่ม 

เนื่องจากมีความต้องการของผู ้ผลิตทั้งสาม

กลุ่มแตกต่างกัน ผู้วิจัยได้จึงได้วิเคราะห์ทางสถิติ

โดยใช้ (Post-hoc Comparison) ในการทดสอบ

ค่าหาข้อเท็จจริงโดยจับกลุ ่มทดสอบกันเป็นคู ่  

เพื่อทดสอบสมมุติฐานว่าค่าเฉลี่ยของกลุ่มผู้ผลิต

กลุม่ใดทีม่คีวามแตกต่างอย่างมีนยัส�ำคญัทางสถติทิี่  

0.05 ผลการทดสอบ Post-hoc Comparison  

ดังแสดงตามตารางที่ 3

เมื่อพิจารณาตารางที่ 3 พบว่าค่า P-value 

[P(T<=t) two-tail] ของทั้งสามกลุ่มมีค่าน้อยกว่า 

0.05 หรือพิจารณาจากค่า t Stat ซึ่งมากกว่าค่า  

t Critical Two-Tail ดังนัน้ จงึปฏเิสธสมมตฐิานหลกั 

[H
0
 :  μ 

กลุ่มที่ 1
 = μ 

กลุ่มที่ 2 
] [H

0
 : μ 

กลุ่มที่ 1
 =  

μ 
กลุ่มที่ 3

] และ [H
0
 : μ

 กลุ่มที่ 2
 = μ 

กลุ่มที่ 3
] ที่ระดับ

นัยส�ำคัญ 0.05 และสรุปได้ว่าผู้ผลิตกลุ่มตัวถัง 

และการตกแต ่ งภายนอก กลุ ่ มการตกแต ่ ง

ภายใน และกลุ ่มระบบห้ามล้อและกันสะเทือน  

มีความต้องการทางเทคโนโลยีด ้านวิศวกรรม 

ที่แตกต่างกันอย่างมีนัยส�ำคัญ 
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ตารางที่ 3 ผลการทดสอบตูกี (Tukey Test)

การทดสอบระหว่าง P-value t Stat
t Critical 

two-tail

กลุ่มตัวถังและการตกแต่งภายนอก กลุ่มการตกแต่งภายใน 1.404E-06 5.080 1.980

กลุ่มตัวถังและการตกแต่งภายนอก กลุ่มระบบห้ามล้อและกันสะเทือน 2.774E-09 6.425 1.980

กลุ่มการตกแต่งภายใน กลุ่มระบบห้ามล้อและกันสะเทือน 1.483E-07 5.454 1.980

 
 

นยัส าคญั 0.05 และสรุปไดว้่ากลุ่มผูผ้ลติสามกลุ่มมคีวามตอ้งการทางเทคโนโลยดีา้นวศิวกรรมทีแ่ตกต่างกนัอย่างมี
นยัส าคญัอย่างน้อยหนึ่งกลุ่ม  

เน่ืองจากมคีวามตอ้งการของผูผ้ลติทัง้สามกลุ่มแตกต่างกนั ผูว้จิยัไดจ้งึไดว้เิคราะหท์างสถติโิดยใช ้(Post-
hoc Comparison) ในการทดสอบค่าหาขอ้เทจ็จรงิโดยจบักลุ่มทดสอบกนัเป็นคู่ เพื่อทดสอบสมมุตฐิานว่าค่าเฉลีย่
ของกลุ่มผูผ้ลติกลุ่มใดทีม่คีวามแตกต่างอย่างมนีัยส าคญัทางสถติทิี ่0.05 ผลการทดสอบ Post-hoc Comparison 
ดงัแสดงตามตารางที ่3 

เมื่อพจิารณาตารางที่ 3 พบว่าค่า P-value [P(T<=t) two-tail] ของทัง้สามกลุ่มมคี่าน้อยกว่า 0.05 หรอื
พจิารณาจากค่า t Stat ซึง่มากกว่าค่า t Critical Two-Tail ดงันัน้ จงึปฏเิสธสมมตฐิานหลกั [H0 :  µ กลุ่มที ่1 = µ กลุ่มที ่2] 
[H0 : µ กลุ่มที ่1 = µ กลุ่มที ่3] และ [H0 : µ กลุ่มที ่2 = µ กลุ่มที ่3] ทีร่ะดบันัยส าคญั 0.05 และสรุปไดว้่าผูผ้ลติกลุ่มตวัถงัและการ
ตกแต่งภายนอก กลุ่มการตกแต่งภายใน และกลุ่มระบบหา้มลอ้และกนัสะเทอืน มคีวามตอ้งการทางเทคโนโลยดีา้น
วศิวกรรมทีแ่ตกต่างกนัอย่างมนียัส าคญั  
 
ตารางท่ี 3 ผลการทดสอบตูก ี(Tukey Test) 

การทดสอบระหวา่ง P-value t Stat t Critical 
two-tail 

กลุ่มตวัถงัและการตกแต่ง
ภายนอก 

กลุ่มการตกแต่งภายใน 1.404E-06 5.080 1.980 

กลุ่มตวัถงัและการตกแต่ง
ภายนอก 

กลุ่มระบบหา้มลอ้และกนั
สะเทอืน 2.774E-09 6.425 1.980 

กลุ่มการตกแต่งภายใน กลุ่มระบบหา้มลอ้และกนั
สะเทอืน 1.483E-07 5.454 1.980 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2 การเรยีงล าดบัความตอ้งการเทคโนโลยดีา้นวศิวกรรมของผูป้ระกอบการแต่ละกลุ่ม 

Edit 
text 

Edit 
text 

Edit 
text 

• การขึน้รปูเหลก็กลา้
ความเคน้สงู 

• วศิวกรรมแมพ่มิพ์ 
• การขึน้รปูชิน้ส่วน

อลูมเินียม 
• วศิวกรรมดจิทิลั

(CAD/CAM/CAE/ 
Simulation/ 
Automation) 

• พลาสตกิวศิวกรรม 

• พลาสตกิวศิวกรรม 
• วศิวกรรมแมพ่มิพ ์
• วศิวกรรมดจิทิลั

(CAD/CAM/CAE/ 
Simulation/ 
Automation) 

• การขึน้รปูชิน้ส่วน
อลูมเินียม 

• การขึน้รปูเหลก็กลา้
ความเคน้สงู 

• วศิวกรรมแมพ่มิพ ์
• วศิวกรรมดจิทิลั

(CAD/CAM/CAE/ 
Simulation/ 
Automation) 

• พลาสตกิวศิวกรรม 
• การขึน้รปูชิน้ส่วน

อลูมเินียม 
• การขึน้รปูเหลก็กลา้

ความเคน้สงู 

ภาพที่ 2 การเรียงล�ำดับความต้องการเทคโนโลยีด้านวิศวกรรมของผู้ประกอบการแต่ละกลุ่ม

จากผลการศึกษาความต้องการเทคโนโลยี

ด้านวิศวกรรมในภาพรวมสามารถแบ่งออกเป็น 2 

กลุ่ม คือ เทคโนโลยีกลุ่มแรกเป็นกลุ่มที่มีความ

ต้องการอย่างเร่งด่วน คือ ภายในระยะเวลาไม่เกิน 

3 ปี ได้แก่ วิศวกรรมแม่พิมพ์ และวิศวกรรมดิจิทัล 

(CAD/CAM/CAE/Simulation/Automation)  

และกลุ่มท่ีสองเป็นกลุ ่มที่มีความต้องการแต่ไม่

เร่งด่วน คือ ระยะเวลาที่เกิน 3 ปีขึ้นไป ได้แก่ 

การขึ้นรูปชิ้นส่วนอลูมิเนียม การขึ้นรูปเหล็กกล้า

ความเค้นสูง และพลาสติกวิศวกรรม นอกจากนี้ 

ยังสามารถทราบถึงความต้องการเชิงลึกของกลุ่ม

ผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ที่เป็นไทยแท้ทั้ง 3 องค์

ประกอบดังแสดงตามภาพที่ 2 

1.	ผู้ประกอบการกลุ่มตัวถังและการตกแต่ง

ภายนอก 

ส ่วนใหญ่จะขึ้น รูปชิ้นส ่วนยานยนต ์จาก

พลาสติกและโลหะเป็นหลัก ซึ่งจะขึ้นรูปชิ้นส่วน

ยานยนต์ตามกระบวนการที่แตกต่างกันออกไป  

ดังนั้น วิศวกรรมแม ่พิมพ ์จึงเป ็นเทคโนโลยี

ที่มีความต้องการอย่างเร ่งด ่วน รองลงมาคือ 

วิศวกรรมดิจิทัล (CAD/CAM/CAE/Simulation/

Automation) พลาสติกวิศวกรรม การขึ้นรูปชิ้น

ส่วนอลมูเินยีม และการขึน้รปูเหลก็กล้าความเค้นสงู 

ตามล�ำดับ



51

วารสารมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ (สาขาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี) ปีที่ 11 ฉบับที่ 22 กรกฎาคม - ธันวาคม 2562

2.	ผู ้ประกอบการกลุ ่มการตกแต่งภายใน 

ส่วนใหญ่การขึ้นรูปชิ้นส่วนยานยนต์จากพลาสติก

เป็นหลัก โดยทั่วไปแล้วจะขึ้นรูปด้วยการฉีด  

จึงมีความจ�ำเป็นต้องศึกษาในเรื่องของวัสดุศาสตร์  

ดังนั้น พลาสติกวิศวกรรมจึงมีความต้องการ

อย ่างมาก รองลงมาคือ วิศวกรรมแม ่พิมพ ์ 

วิศวกรรมดิจิทัล (CAD/CAM/CAE/Simulation/ 

Automat ion) การขึ้นรูปชิ้นส ่วนอลู มิ เนียม  

และการขึ้นรูปเหล็กกล้าความเค้นสูง ตามล�ำดับ

3.	ผู ้ ป ร ะ กอบก า รกลุ ่ ม ร ะ บบห ้ า ม ล ้ อ 

และกันสะเทือน	  

ก ลุ ่ ม นี้ เ ป ็ น ก ลุ ่ ม ที่ ต ้ อ ง ท� ำ ก า ร ขึ้ น รู ป 

ชิ้นส ่วนยานยนต ์จากโลหะจ�ำพวกเหล็กกล ้า  

และอลูมิเนียม เป็นหลัก กระบวนการเหล่านี้ 

ต้องอาศยัความรูค้วามเชีย่วชาญทางด้านโลหะวทิยา 

อย่างมาก ดังนั้น กลุ่มระบบห้ามล้อและกันสะเทือน

จึงมีความต้องการเทคโนโลยีการขึ้นรูปเหล็กกล้า

ความเค้นสงูอย่างมาก รองลงมาคอื วศิวกรรมแม่พมิพ์ 

การขึ้นรูปชิ้นส ่วนอลูมิเนียม วิศวกรรมดิจิทัล 

(CAD/CAM/CAE/Simulation/Automation)  

และพลาสติกวิศวกรรม ตามล�ำดับ

สรุปและอภิปรายผล
วัตถุประสงค์ของงานวิจัยนี้เพื่อศึกษาแนวทาง 

การยกระดับขีดความสามารถทางเทคโนโลยี

ด ้ านวิ ศ วกรรมของ ผู ้ ป ร ะกอบการผลิ ตชิ้ น

ส ่วนยานยนต ์ไทยใน 3 กลุ ่มองค ์ประกอบ 

ไ ด ้ แ ก ่  ก ลุ ่ ม ตั ว ถั ง แ ล ะ ต ก แต ่ ง ภ า ยนอก  

กลุ ่มการตกแต่งภายใน และกลุ ่มระบบห้ามล้อ 

และการสะเทือน สามารถสรุปผลการวิจัยได ้ 

ดังแสดงตามรายละเอียดต่อไปนี้

	 จ า ก ผ ล ก า ร ศึ ก ษ า ค ว า ม ต ้ อ ง ก า ร

เทคโนโลยีด ้านวิศวกรรมในภาพรวมสามารถ 

แบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือ เทคโนโลยีกลุ่มแรกเป็นก

ลุ่มที่มีความต้องการอย่างเร่งด่วนได้แก่ วิศวกรรม

แม่พิมพ์ และวิศวกรรมดิจิทัล (CAD/CAM/

CAE/Simulation/Automation) และกลุ่มที่สอง 

เป็นกลุ ่มที่มีความต้องการแต่ไม่เร่งด่วน ได้แก่  

การขึ้นรูปชิ้นส่วนอลูมิเนียม การขึ้นรูปเหล็กกล้า

ความเค้นสูง และพลาสติกวิศวกรรม นอกจากนี้  

ยังสามารถทราบถึงความต้องการเชิงลึกของ

กลุ ่มผู ้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ที่เป็นไทยแท้ทั้ง 3  

องค์ประกอบ เพื่อเป็นการจัดล�ำดับให้ผู้มีส่วนได้

ส่วนเสียเข้าไปช่วยเหลือได้อย่างตรงจุด 

แนวทางการบูรณาการการยกระดับเทคโนโลยี

ส�ำหรับอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทย ดังนี้ 

1.	อุ ตสาหกรรมชิ้ นส ่ วนยานยนต ์ ไทย 

ควรได้รับการสนับสนุนด้านศูนย์กลางการทดสอบ 

ที่ได ้มาตรฐานเพื่อลดต้นทุนในการส่งชิ้นส ่วน 

ยานยนต์ไปทดสอบ ณ ศูนย์กลางการทดสอบ 

ในต่างประเทศ 

2.	การวิ จั ยและพัฒนาอย ่ า งบู รณาการ 

ระหว่างภาคการศึกษาและภาคอุตสาหกรรม 

3.	รัฐบาลควรมีการร่วมมือกับภาคเอกชน 

ในการสนับสนุนทุนเพื่อแลกเปลี่ยนเทคโนโลยี 

ด้านวศิวกรรมกบัต่างชาติ และทนุการยกระดบับคุลากร 

ของภาคเอกชนโดยการส่งไปฝึกอบรมในต่างประเทศ  

รวมทั้งควรสนับสนุนทุนในการยกระดับขีดความ

สามารถของห่วงโซ่อุปทานอุตสาหกรรมชิ้นส่วน

ยานยนต์ให้แข็งแกร่งขึ้น

การที่อุตสาหกรรมชิ้นส ่วนยานยนต์ไทย 

จะสามารถยกระดับขีดความสามารถทางเทคโนโลยี 

ด้านวิศวกรรมได้นั้น ไม่อาจกระท�ำด้วยภาคเอกชน

เพียงล�ำพังได้ ดังนั้น ต้องเกิดการช่วยเหลือจาก 

ผู ้ มีส ่วนได ้ส ่วนเสียทุกภาคส ่วนไม ่ว ่าจะเป ็น  

หน่วยงานภาครัฐ สถาบันการศึกษา หรือแม้แต่

ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในอุตสาหกรรมอ่ืน ๆ เข้ามา 

บูรณาการเพื่ อ สนั บสนุ น ในด ้ านศู นย ์ กล า ง 

การทดสอบ การวิจัยและพัฒนา และการก�ำหนด 

นโยบายจากรัฐบาล

กิตติกรรมประกาศ
การวิ จั ย ในครั้ งนี้ ได ้ รั บทุนอุ ดหนุนจาก

ส�ำนักงานคณะกรรมการวิจัยแห่งชาติ (วช.)  

และส�ำนักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
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